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Sicherheitstechnische Hinweise

Vor inbetriebnahme die Betriebsanieitung durchiesen und
beachten:

Warnschild

in dieser Betriebsanieitung haben wir alle Stellen, die lhre
Sicherheit betreffen, mit diesem Zeichen versehen. Geben Sie
alle Sicherheitsanweisungen auch an andere Benutzer weiiter.

- BestimmungsgeméBe Verwendung

Der Einachsschlepper ist ausschiielich flir den tblichen Ein-
salz in der Land- und Forstwirtschaft, Grinflichen- und
Anlagenpflege gebaut (bestimmungsgemdéfBer Gebrauch).
Jeder dariiber hinausgehender Gebrauch gilt als nicht be-
stimmungsgeman. Fir hieraus resultierende Schiden haftet
der Hersteller nicht; das Risiko hierfir trdgt allein der
Benutzer.

Zur bestimmungsgeméfBen Verwendung gehdrt auch die
Einhaltung der vom Hersteller vorgeschriebenen Betriebs-,
Wartungs- und Instandhaltungsbedingungen.

Der Einachsschlepper darf nur von Personen genutzt, gewar-
tet und instandgesetzt werden, die hiermit vertraut und lber
die Gefahren unterrichtat sind.

Die einschidgigen Unfallverhiitungs-Vorschriften sowie die
sonstigen  allgernein anerkannten sicherheitstechnischen,
arbeitsmedizinischen und straBenverkehrsrechilichen Regein
sind einzuhaiten.

Eigenmachtige Verdnderungen an dem Einachsschlepper
schifeBen gine Hattung des Herstellers flr daraus restitierende
Schiiden aus.

Allgemeine Sicherheits- und
Unfallverhiitungs-Vorschrifien

Grundrege!:

Vor jeder Inbetriebnahme den Einachsschlepper auf Verkehr-
und Betriebssicherheit tberpriifen!

Beachten Sie neben den Hinweisen in dieser Betriebsanleitung
die allgemein gliltigen Sicherheits- und Unfailverhilitungs-
vorschriften. _

Die angebrachten Warn- und Hinweisschilder geben wichtige
Hinweise flir den gefahriosen Betrieb; die Beachtung dient
threr Sicherheit!

Jugendiiche unter 16 Jahren diirfen den Einachsschlepper
nicht bedienen!

Bei Benutzung Sffenitlicher Verkehrswege sind die jeweiligen
Bestimmungen zu beachten. — Betriebserfaubnis erforderfich!
Var Arbeitsbeginn sich mit allen Einrichtungen und Betati-
gungselementen sowie mit deren Funktionen vertraut machen.
Sich vergewissern, dafl alle Schutzeinrichtungen ordnungs-
gemél angebaut sind. Wahrend des Arbeitseinsatzes ist es
dazu zu spat! :

Vor dern Anfatiren und vor Inbetriebnahme Nahbereich kon-
troilieren! (Kinder!) Auf ausreichende Sicht achten.

Die Bekleidung des Bedieners soll eng aniiegen. Locker
getragene Kleidung vermeiden. Festes Schuhwerk tragen!
Der Benutzer ist gegeniiber Dritten im Arbeitsbereich verant-
waortlich.

Einachsschiepper und Anbaugeréte nur in Betrisb nehmen,
wenn alle Schutzvorrichtungen angebracht und in Schutzstel-
fung sind!

Bei abgebauten Anbaugerdten muf die Zapfwelle wieder rmit
der Schutzkappe abgedeckt werden!

Der Aufenthalt im GefahrenbereictvArbeitsbereich des Ein-
achsschieppers ist verboten.

Nur bei guten Licht- und Sichtverhéitnissen arbeiten!
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Vor Arbeitsbeginn sind Fremdkédrper van der zu bearbeiten-
den Fldche zu entfernen. Bei der Arbeit auf Fremdkdrper
achten!

Vor Einschalten des Geréteantriebs darauf achten, daB sich
memand im Gefahrenberaich des Gerates befindet!

Befievtl. auftretenden Verstopfungen ist der Motor abzustellen
und die Werkzeuge mit einem geeigneten Hilfsmittel (Holz-
stief) zu séubern!

Vorsicht bei drehenden Werkzeugen -~ Sicherheitsabstand!
Vorsicht bei nachlaufenden Werkzeugen. Vor Arbeiten an
diasen abwarten, bis sie ganz still steher!

An fremakraftbetdtigten Teilen befinden sich Quetsch- und
Scherstellen!

Nach Arbeiten an dem Einachsschlepper und den Anbau-
gerdten Schutzvorrichtungen wieder anbringer und in
Schutzstellung bringen!

Unterliegen Schutzeinrichtungen und Arbeitswerkzeuge einem
VerschleiB, so sind diese regelmé&iBig zu kontroliieren und ggf.
auszutauschen!

Anbaugerdte nur mit den vorgeschriebenen Vorrichiungen
befestigan!

Anbaugerdte und Anhanger vorschriftsméasig ankuppeln und
nur an den vorgeschriebenen Vorrichtungen befestigen.
Anbaugerate und Anhédnger gegen Wegrollen sichern.

Beim An- und Abbauen die Stiitzeinrichtungen in die jeweilige
Stellung bringen! (Standsicherheit!)

Anbaugerdte nur bei abgestelitern Motor und ausgeschaltetem
Gerdteantrieb anbauen!

Beim Auswechseln von Arbeitswerkzeugen geeignetes Werk-
Zeug und Handschuhe benutzen.

Reparaturarbeiten wie Schweiien, Schieifen, Bohren usw.
ddrfen nicht an tragenden, sicherheitstechnischen Teilan
{Anhdngevorrichtungen usw.} durchgefiihrt werden!
Gewichte immer vorschriftsmaBig an den dafiir vorgesehenen
Befestigungspunkten anbringen!

Bei der Auswah! der Front- und Radgewichte darauf achten,
dafl die zuldssigen Achslasten sowie das zuldssige Gasamt-
gewicht einschliellich angebauten Gerét nicht liberschritten
werden!

Bei Beschédigungen des Einachsschieppers den Motor
sofort abstellen und den Schaden beheben iassen!
Beschidigte Arbeitswerkzeuge sind auszutauschen!

Beim Starten des Motors mufl der Fahr- und Geréteantrieb
ausgeschaltet sein!

Zum Starten des Motors nicht vor den Einachsschlepper oder
die Arbeitswerkzeuge treten.

Wéahrend der Fahrt den Bedienerplatz am Flhrungsholm
niemals verlassen!

Beadienungsholme nie wahrend der Arbeit verstellen — Unfall-
gefahr!

Bei allery Arbeiten mit dem Einachsschlepper, insbesondere
beim Wenden, mufl der Maschinenfihrer den ihm durch die
Holme gewiesenen Abstand von den Werkzeugen einhaiten!
Maschine beim Wenden nicht ziehen, sondern schieben!

Bei Arbeiten in eingefaBten Flichen muB der Sicherhaits-
abstand eingehalten werden!

2Zum Transport auBerhalb der zu bearbeitenden Fldchen ist
der Motor und der Gerdteantrieb auszuschalten.

Das Mitfahren wahrend der Arbeit und der Transportfahrt auf
dem Arbeitsgerat ist nicht gestattet.

Beim Hacken ist auf eine karrekte Einsteflung des Hacksporns
2u achten!

Die Schutzdécher sind fiir die Arbeitstiefe zum Hacken so ein-
zustelien, daB nur die in das Erdreich eindringenden Teile der
Hackwerkzeuge unabgedeckt bleiben.



Sicherheitshinweise fur den Umgang mit

Maheinrichtungen

Bei unsachgeméBer Handhabung bilden d:e scharfen
Schneiden der Méhbalken ein erhebliches Verletzungsrisiko!
Deshalb sind die Unfallschutzleisten nur zom Méhen abzu-
nehmen und nach Beendigung der Maharbeit sofort wieder
anzubringen.

Zum Transport und Aufbewahren unbeding! die Schutzigiste
aufstecken und bei den Fingerbalken zuséizlich die Sparin-
fedemn einhaken.

Den abmontierten Méhbalken nicht ohne Schutzleisten trans-
partieran.

Bevor der Mihbalken an- oder abgebaut wird, unbedingt alle
Schneiden durch die Schutzleiste sichern.

Zum Wechsein des Mdhmessers, sowie Losen und Befastigen
des Messermitnehmers unbedingt Schulzhandschuhe fragen.
Beim Ldsen, Befestigen des Messermitnehmers darauf
achten, dal die Schraubbewegung von den Schneidkanten
wegfiihrt.

Zum Schieifen der Mdhmesser sind Schutzbrille und Hand-
schuhe zu tragen.

Besteht in hdngigem Geldnde die Gefahr des Abrutschens, so
ist der Einachsschiepper von einer Begleitperson mit einer
Sfange oder einem Seil zu halten. Die Begleitperson mul3 sich
oberhalb des Fahrzeuges in ausreichendem Abstand von den
Arbeitswerkzeugen befinden!

Mdglichst irmrmer quer zum Hang arbeiten!

Bei Befdrderung der Maschine, auch beim Wechseln der
Arbaitsstefle, den Motor und Antrieb der Anbaugeréte
abschalten!

Einachsschiepper gegen unbefugtes Benutzen sichern.
Zindkerzenstecker abziehen. (Zlindschilisse! abzighen falls
vorhanden)

Einachsschiepper miemals unbeaufs:chngt lassen, solange
der Motor noch in Betrieh jst.

Vor dem Verlassen des Einachsschleppers den Motor abste!-
ler Beim Abstellenn des Einachsschleppers Benzinhahn
schilieBen? {soweit vorhanden)

Motor nicht in einem geschlossenen Raum laufen lassen —
Vergiftungsgefahr!

Beim Umgang mit Kraftstoff ist Vorsicht geboten — erhéhte
Brandgefahr. Niemals in der Ndhe von offenen Flammen,
zingfdhiger Funken und heiBer Motorteilé Kraftstoff nach-
fiillen, Beim Auftanken nichi rauchen!

Vior dem Auftanken Motor abstellen, Kraftstoff nicht in ge-
schlossenen Raumen nachfiillen. Kraftstoff nichf verschiitten!
(Geeignete Einfillhilfe benutzenl)

Zur Vermeidung von Brandgefahr Einachsschiepper sauber
halten. )

Keine Starthilfe-Fllissigkeit bei der Benutzung von elektri-
scher Starthilfe verwenden! (Starthiifekabeli —~ Explosions-
gefahr.

Adfgebrauchte, scheinbar leere Druckdosen vor dem Wag-
werfen an einer gellifteten, von Funken und Flarmmen abgele-
genen Stelle volfstdndig entleeren!

Vor Arbeiten an der elektrischen Anlage ist grundsdtziich die
Batlerie (Minuspol) abzuklernmen! {falls vorhanden!)

Auf richtiges Anschlieffen achten — zuerst Pluspol und dann
Jden Minuspol! Beim Abklemmen umgekehrte Reihenfolgs!
Vorsicht mit Batteriegasen — Explosiv!

Funkenbildung und offene Flammen in der Néhe der Batterie
vermeiden!

Plastikabdeckung beim Nachladen von Batterie entfernen,
damit Ansammeln hochexplosiver Gase vermieden wird!
Vorsicht beim Umgang mit Batteriesduren — dtzend!

Nur vorgeschriebene Sicherungen verwenden. Bei Venwen-
dung zu starker Sicherungen wird die elekirische Anlage zer-
stért — Brandgefahr!

Pluspol immer mit vorgesehener Abdeckung versehen. Bei
MasseschluB besteht Explosionsgefahr!

Bei Austihrung von elekirischen Schweissarbeiten am Ein-
achsschlepper und angebauten Gerdten, Kabel am Generator
und der Batterie abklemmen!

Bei Arbeiten am Motor oder der elekirischen Anlage grund-
sdtzlich Batterie (Minuspol) abklemmen falls vorhandern) und
Ziindkerzenstecker abziehen!

Bei Ballastierung erforderlichen Reifendruck beachten!
Antriebsrdder — Befestigungsschrauben bzw. Muttern jeweils
bei Servicearbeiten nachziehen bzw. die Anzugsmomente
dberpriifen.

Bei Arbeiten an den Ridern ist darauf zu achten, dafi der Ein-
achsschiepper sicher abgestellt ist und gegen Wegrollen
gesichert wurde!

Reparaturarbeiten an den Reifen diirfen nur von Fachkrifien
und mit dafir geeigneten Montagewerkzaugen durchgeliibirt
werden!

Bei zii hohem Luftdruck der Reifen besteht Explosionsgefahr!
Luftdruck regelméBig kontrollieren!

Alle Befestigungselemente sind nach der Vorschrift des Her-
steflers zu priifen und nachzuziehen!

Dieses Nachziehen und Prifen ist auch nach jedem Rad-
wechsel vorzunehmen!

Vor jeder Fahrt Funktion der Bremsen prifen!

Die Bremssysteme sind regelméBig einer grindlichen Prifung
2u unterziehen!

Einstell- und Reparaturarbeiten an der Bremsanlage dirfen
nur von Fachwerkstdtien oder anerkanniaen Bremsdiensten
vorgenommen werden!

Funktion des Anhdngerbremssystems Kontroifieren. Her-
steller-Viorschriften beachtani

Bei alfen Fahrten mit Anhdnger mul§ Einzeiradbremsung aus-
geschlossen sein!

Beim Fahren mit Anhdnger darf die beidsaitige Einzelrad-
schaitung nicht betfétigt werden (die beiden Sperrblge!
mssen nach vorne geschwenkt sein), ebenso st die Verwearn-
dung von Zwillingsbereifung nichi zuldssig.

Differentialsperre nicht in Kurven benutzen' (falls vorkanagen!)

Ein Beifahrer darf auf derm Anhédnger nur befdrdert werden,
wenn ein ordnungsgeméaBer Belfahrersitz vorhanden ist!
Dartiber hinaus ist die Mitnahme von Personen nicht zuldssig!
Fahrverhalten, Lenk- und Bremsfihigkeit sowie Kippverhaiten
werden durch angebaute oder angehéngte Gerdte und
Beladung beeinfluSt. Daher auf ausreichende lLenk- und
Bremsfahigkeit achten und die Arbeitsgeschwindigkeit den
jeweiligen Verhéitnissen anpassen!

Bei Kurvenfahrt evil. die Ausiadung und/cder die Schwung-
masse des Anbaugerétes berticksichtigen!

Die Fahrgeschwindigkeit muB immer dern Umgebungsverhdlt-
nissen und dem Beladungszustand angepalt werden. Bei
Berg- oder Talfahrt und Querfahrten zum Hang piStzliches
Kurvenfahren vermeiden. (Bei Kurvenfahrt Differentialsperre
ausschalten.) im Gefiile niemals auskuppein und schallen!
Max. zZuldssige Stiitzlast der Anhdngekupplung, Zugpendel
oder Hitch beachten!

Bei Deichselanhdngung ist auf genligend Beweglichkeit am
Anhédngepunkt zu achten!

Zuldssige Achslasten, Anhdngelasten und Gesamtgewichte
beachten!

Bremswirkung vor Antritt einer Fahrt priifen!

Vor Bergabfahrt rechtzeitig zurdckschalten!



Bei allen Funktionsstérungen an der Lenkung und der
Bremse, den Einachsschlepper sofort anhalten. Stdrung um-
gehend beseitigen lassen!

Bei Transportfahrt Sicherung einlegen!

Beim Koppeln von Anbaugeriten an den Einachsschispper
besteht Varletzungsgefahr! Besondere Vorsicht ist notwendig.
Zwischen Einachsschispper und Anbaugerdt darf sich nie-
mand aufhalten, ohne dafl das Fahrzeug gegen Wegrollen
gesichert ist! (Feststellbremse, Unterlegkeile.)
Einachsschiepper, Anbaugeréte beim Verlassen gegen Weg-
rollen und unbefugies Benuizen sichern {Feststelibremse,
Unteriegkeile). Motor abstellen, Transportausrtistung — wie
z.B. Beleuchtung, Warneinrichtungen und evtl. Schutzeinrich-
tungen lberpriifen und anbauen!

Beim Betrieb der Dieselmotoren im Vollastbereich bzw. bef
hoher Drehzahi kann es zu gehdrschadigendem Lérm kom-
men. Entsprechend den geltenden Unfallverhiifungsvor-
schriften sind daher perséniiche Schallschutzmittel, 2.8.
Gehdrschutzkapseln oder Gehérschutzstdpsel, zu verwen-
den. .

Keine Wartung bei laufendem Motor vornehmen!

Bei Arbeiten am Motor grundsétzlich Ziindkerzenstecker
abziehen!

Vorsicht beim Ablassen von heiBem OI - Verbrenntings-
gefahr!

Auf vorgeschriebene Qualitdt von O und Kraftstoff achten
und beides nur in genehmigten Behéltern iagern!

Ole, Kraftstoffe, Fette und Filter getrennt und ordnungsgeman
entsorgen!

Instandsetzungs-, Wartungs- und Reinigungsarbeiten sowie
die Beseitigung von Funktionsstérungen grundsétzlich nur
bei ausgeschaltetem Antrieb und stillstehendem Motor vor-
nehmen! (Ziindschliissel abziehen — falis vorhanden!)
Muttern und Schrauben regelmaBig auf festen Sitz priifen und
ggf. nachziehen!

Nach Wartungsarbeitenn Schutzeinrichtungen wieder an-
bringen! )
Unter hohem Druck austretende Flissigkeiten (Kraftstoff)
kdnnen die Haut durchdringen und schwere Verletzungen
verursachen! Daher sofort einen Arzt aufsuchen. Infektions-
gafahr!

Die Aufbewahrung des Einachsschieppers in RBdumen mit
offener Heizung ist verboten!

Nur Original AGRIA-Ersatzteile oder qualitativ gleichwertige,
handelsiibliche Teile verwenden, welche den von der Firma
AGRIA fastgelegten technischen Anforderungen entsprechen.

Technische Angaben
A) Schlepper '
MaBe: Lédnge ca. 1730 mm Getriebe: Zahnrad-Schaltgetriebe. Insgesamt 4 Vor-
Breite ca. 620 - 880 mm wdrts und 4 Riickwdértsgdnge. Beidseitige
Héhe ca. 580 mm Einzelradschaltung oder Differential mit
Sperre.
Bereifung: 5.0- 10 Ackerprofil
.00 - 12 Ack fi bstoll
5.00- 12 Ackerprofil (Grobstalien) Oleinfillmengen:  Getriebe: ca. 2,0 Ltr. Getrisbed! SAE 90
20 x 8.00 - 10 Rasenprafil (DIN 51512)~API GLS
21%11.00- - fil -
x 11.00 - 8 Terra-Ackerprofi (2.8, BP Energear Hypo)
Reifendruck: 1,5 bar
Gewichte: Eigengewicht ca. 105 bis 180 kg Fahrgeschwindigkeiten:
{fe nach Moior)
2ul. Gesamtgewicht 250 kg Gang 1. 2 3. 4.
f;‘l’a“;’sé:g; F‘;’::é’_’:;;?g”pp’ ung 85 kg bei Reifen 5.0 - 10 (Ackerprofi)
- . km/h vorwarts 1,0 25 3.9 14,1
630 k ! ’ ' '
Anhanger mit Bremse g FlickWeirts 10 25 39 141
Lichtmaschine: 12 Volt/80 Watt

(Sonderausstattung— Wechselstrom
aulBer bei Lombardini)
Luftfilter: Olbadluftfitter

Kupplung: Lamelienkuppiung
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800min~'
(bei Motornenndrehzahﬁ

gangunabhingige Zapfweile

Drehrichtung bei Vorwérts-
und Riickwdértsfahrt
gleichbleibend.

(auf Zapfwelle gesehen
rechtsdrehenc}




B) Motoren

Motoren-Fabrikat
und Typ:

Bauart:

Bohrung:
Hub:
Hubraum:
Verdichtung:
Leistung:

Ventilspiel:
{bei kaltern Motor)

Starteinrichtung:
Einspritzpumpe:
Drisenhalter mit Dise:
Diise:

Einspritzdruck:

UT:

Oleinfiilimenge:

Obere
Leerlastdrehzahi:

Farymann
18A 430 - 0153 - D 5 {ohne Oifilter)
18 D430 - 0168 - 0 5 {mit Oifiiter)

Lufigekihiter Einzylinder-
Viertakt-Diesel-Motor

82 mm

55mm

280 cem

20:1

5kw

Ein-AuslaB 0,1 mm

Andrehkurbel mif Sicherhgits-Startvorrichtung
Bosch 0414060995

Bosch 0432191878

Bosch 0433171012

196 bar

582+ 08

ca. 1l{Mehrbereichsd SAE 10 W/40),
bei Motorausfiihrung mit Olfiterca. 1,251

3100min~'

Beachten: kein Benzin oder Benzingemisch, sondern nur reines

Dieseld! einflillen.

Inhait des Kraftstoffbehéilters: ca. 4 Lir,
Hangtauglich bis max. 45°(100%)

Motoren-Fabrikat
und Typ:

Bauart:

Bohrung:
Hub:
Hubraum:
Verdichtung:
Leistung:

Ventilspiel:
{bei kalterm Motor)

Starteinrichtung:

Batterie:
Einspritzdruck:
Oleinfilimenge:

Obere
Leerfastdrehzaht:

Beachten: kein Benzin oder Benzingermisch, sondern n.-

Dieseld! einfillen.

Lombardini
6LD 360

Luftgekihiter Einzyiinder-
Viertakt-Diesel-Motor

82mm

68 mm

359¢cem

18:1

5,5kW

Ein-AusiaB 0,10 mm

Reversierstarter

Elektrostarter bei Motorsus “nrung
12V/20Ah mit Elektrosta—ar
200 bar

ca. 1/ {Mehrbersichsdi SAE 10 W/4(:

3300 min™’

BRes

Inhalt des Kraftstoffbehiéiters: ca. 4,3 Ltr.
Hangtauglich bis max. 317 (60%)

Motoren-Fabrikat
und Typ:

Bauvart:

Hubraum:
Hub:
Beohrung:

Verdichtungs-
Verhiltnis:

Leistung:

Rotax 232

Luftgekihiter Einzylinder-
Zweitakt-Motor (Benzin}

229ccm
61 mm
63,5mm

85:1
5,5 ki

Kontaktgesteuerte Ziindung:

Kontaktabstand
des Unterbrechers:

Zindzeitpunktv.o.T.;
Kontaktiose Zindung:
Ziindkerza:

Elektrodenabstand
der Ziindkerze:

Starteinrichtung:
Vergaser:

Hauptdiise:
Leertaufdiise:
Luftregulierschraube:
Klihiung:

Kraftstoff:

Mischungsverhéltnis:

0,35-0,45mm
bis Motor Nr. 3382866
24mm= 0.2
abMotor Nr. 3389867
BoschWBAC
0,5 mm
Reversierstarter
Drosselklappenvergaser Bing 8/22 5 104
8225106
8225110
120/100/1065
55/60/680
ca. 1% Umdrehung offen
LuHkihiung

Benzin-Ol-Gemiseh (Bleifreies Normalbenzin
und Super-Zweitaktdi) selbstmischend

50:1

Obere Leerlastdrehzahl: 3400 min~'
Inhait des Kraftstoffbehéfters: ca. 8,5 Ltr.
Hangtauglich bis 45° (100%)

Motaran-Fabrikat
und Typ:

Bauart:

Bohrung:

Hub:
Hubraum:
Leistung:
Zindzeitpunkl:

Unterbrecher-
Kontaktabstand:

Kontaktlose Zindung:

Zindksrze:
Elektrodenabstand:
Zindung:

Ventiispiel:
(bei kaftern Motor)

Stanteinrichtung:
Vergaser:
Hauptdise:
Leeriaufdise:
Luftregulierschraube:
Kraftstoff:
Oleinfuiimenge:

Obere
Leerlastdrehzahl:

MAG - 1029 - SRL

Luftgekiihlter Einzylinder-
Viertakt-Motor (Benzin)

78mm

82mm

284 ccm

55kW

2, 75mmvoro.T,

bis Masch.-Nr. 32275915
0,4+ 0,05mm

ab Masch.-Nr. 32225918
BoschW1QAC
05mm

Schwunglichtmagneizinder

Einfafi: 0,15-0,20mm
Auslal; 0,20-025mm
Reversierstarter

Drosselkiappenvergaser Bing 8/255- 32
118

50

Ve bis 1 Umdrehung cffen

Bleifreies Normalbenzin

ca. 1l{Mehrbereichsd! SAE 10 W 40)

3500 min™!

Inhalt des Kraftstoffbehilters: ca. 8,5 Lir.
Hangtauglich bis max. 45° (100%)



Motorgeréte zur Bodenbearbeitung,
Griinfidchen- und Grundstlickspfiege

e

Einlegeblatt-Nr. 998 503-A

Einlegeblatt 06.94
AGRIA-Einachsschlepper 3400-D

mit Lombardini-Diesel-Motor

Anstelle wie in der Betriebsanleitung -Nr. 998 021  beschrieben,
sind nachfolgend die abweichenden Technischen Daten und
Bedienungsanweisung des Einachsschlepper 3400 aufgefihit:

Motor: Hinweis: Bei um 180" geschwenkten Lenkholm (fir
Leistung: 6,0 kW bei 3600 mir! Frontgerdte-Anbau) sind die Schaltstangen vertauscht.
Nenndrehzah: 3600 min? Der Einachsschiepper wird vom Werk aus mit einer in der
Obere Leerlastdrehzahf: max. 3700 min’? Schaltkulisse angebrachten Schraube (5} ausgeliefert und
in Stellung 4. Gang gesperrt” montiert.
Kupplung: Einscheiben-Trockenkupplung Diese verhindert , daP3 aus Versehen (beim Arbeiten mit
: angebauten Gerédten) der 4. Gang zum Rdckwiérisfahrt
Getriebe: _ eingelegt wird. Unfallgefahr!
Fahrgeschwindigkeiten: Zum Fahren mit Anhdnger kann diese Schraube in Stellung
4. Gang frei* verstellt werden.Hierzu die Sechskantmutter
vorwdarts und rilckwérts [ km/h | etwas ldsen ,Sperrschraube in Stellung "frei” verschieben
Bereifung Gang und Sechskantmutter wieder festziehen.
1 2 3 4 Nach dem Fahren Schraube wieder in Stellung
"gesperrt” bringen! -
4,00-8 0,85 1,6 2,7 6,1
5,0-10 1,0 1,9 3,2 7,1
bzw.16,9”
500-12 1,2 2,2 3,7 82
und 6-12

{* = Sendergetriebe zum Fahren)
Zapfwellendrezahl: 825 mirr' bei Motordrehzah! 3600 mirr!

VR-Schaltung :

Durch Betdtigen der VR-Schaltstange nach vorne lauft der
Einachsschleppervorwdrts, bei Betédtigung nach hinten riick-
waérts. '

in der Mittelstelfung ("0} ist der Leerlauf eingeschaliet.
Die Hinterkante des Schalthebels zeigt die Schaltsteliungan
der Kulisse an.

Symbol Pfeil nach vorne= Fahririchtung vorwirs,

Pfeil nach hinten= Fahrtrichtung nach riickwérts.

3022-A

In der VR-Leerlaufstellung ist die Maschine schiebbar.
Gangschaltung
Die Gange 1-2-3-4 werden mittels der Gang-Schaltstange
geschaltet! 1 Schalthebsel VR-Schaltung
Eine Leerlaufsteliung ist hier nicht vorhanden. 2 Schaltstangen
Grundsétzlich ist zu beachten, daB der Einachsschiepper 3 Federspiint
trotz eingelegtem Gang nur dann fahrt, wenn zugleich die ' | # Hinterkante Schalthebel
geleg 9 ann, gleich = Schaltmarkierung an der Schaltkulisse
VR-Schaltung auf vorwdrts bzw. rickwars geschaltet ist. 5 Sperrschraube fiir 4. Gang
Die Hinterkante (4) des Schalthebels zeigt den jeweils 6 Schalthebel Gang-Schaltung
eingelegten Gang an der Schaftkulisse an. 7 Einstdlischraube _fﬁf Schalthebe!-Lage zur Kulisse

AGRIA-Werke GmbH » D-74215 Méckmiihl » Tel. (06298) 39-0 * Telefax (06298) 39 111 « Tx 466 791 agrid



Einfegeblatt zum Einachser 3400 mit Lombardini-Diesel-Motor 998 §03-A

Motor-Stop-Zug

Der Motor-Stopzug muB so eingestellt sein, daf3 der Zug
in STOP-Stellung von selbst verharrt.
Die Einstellung erfolgt mit der Klemm-Uberwurfmutter.

L.

Frontgewicht

Fir eine bessere Zugleistung bzw. zum Gewichtsausgleich
kann ein Frontgewicht angebaut werden.

Hierzu muB an den MotorschutzfuB ein Gewichtstrager
angebaut werden, der separat bezogen werden muB.
(Teilesatz Gewichtstrdger AGRIA-Nr. 719 66).

Fir Gewichisausgleich bei schweren Anbaugeréten wird die
Verwendung von Frontgewicht empfohlen.

Anbau Frontgewicht Art.-Nr. 3228 011

Frontgewicht

Abstellstiitze

Zum Abstellen des Einachsschieppers ohne Anbaugerat
und fiir besseres Ankuppein der gezogenen Geréte befindet
sich vor unter dem Gewichtstrager die Abstellstitze . Zum
Abstellen ist die Stiitze nach unten vorn zu schwenken und
zurm Arbeiten sinngemaB zurickzuschwenken.

" Batterie-Ladekontroll-Leuchte

Entgegen den Angaben in der Betriebsanleitung ist am
Schaltkasten der Grundmaschine eine "ibliche" Lade-
Kontrolleuchte montiert.

Sie leuchtet auf, wenn der Zindschliissel in Stellung "i*
gedreht ist und erlischt, wenn der Motor Huft und der
Generator die Balterie lid.

Sie erlischt ebenfalls, wenn der Ziindschlissel wieder in
Steffung "0" gedreht, bzw. abgezogen ist.

Falls die Ladekontrofleuchte aufleuchtet wéhrend der Motor
lduft, ist die Batterieladung durch den Generator nicht in
Ordnung - durch eine Fachwerkstatt (berprafen lassen!

Achtung: Zindstartschalter wahrend dem Betrieb des Mo-
tors nicht in Stellung "0" drehen, dies kann ein Defekt im
Laderegler verursachen!

Armaturenkasien

3096

1 Batterie-Ladekontrofl-Leuchte
2 Zind-Startschalter
3 Steckdose

Elekiro-Schaltplan

Leuchte Steckdose
Anzeige-Batterie §35 54

£17 38
Be
i
Stecker 732 58 \
1 [ 4

-
"

' -

GOR«BLEL
G R«BL C
[
¥

Regler 732 5

Generatar
565 25

Anlasser

5 grnze oS

» ‘I.. vio
Zindstart-Schatter
269 00

Batterie
A ra 61129

9110

2 AGRIA-WERKE GmbH » D-74215 MéckmihiWirttemberg

« Telefon (06298) 39-0 + Telefax (06298) 39 111




Viertakt-Diesel-Motor
(Lombardini = Ausfiihrung mit elektr. Anlasser)

. Tafell

1 Dekompression-Hebel

2 Einfilléffnung fir Motord!
3 Einsprifzdiise

4 Auspuif

5 Maschinen-Nummer

6 Fabrikschild

7 Motor-Offilter

8 Elektro-Aniasser

g AblaBschraube fir Motordl
10 Kihiiuftsieb

Tafel ll

1 Motorverkleidung

2 Kugeftasse

4 GlmeBstab flir Motorend!
5 Kraftstoftbehdlter

& VerschiuBdecke! fiir Kraftstoffhehalter
7 Batteric

8 Kugelknopf

g Motorschutzfu3

10 Otbadluftfitter

11 Motor-Nummer

12 Abstelihebel

Tafel il

1 Zug fiir Motor-Absteliung

2 Steckdose flir LichtanschiuB3
3 Ziind-Startschaiter

4 Leuchte - Anzeige

mre



Viertakt-Diesel-Motor
(Lombardini = Ausfiihrung mit Reversierstarter)

Tafel IV

1 Dekompression-Hebel

2 Einfdtléffnung fir Motordt
3 Einspritzdiise

4 Auspuff

5 Maschinen-Nummer

6 Fabrikschild

7 Maotor-Olfitter

8 Ablafischraube fiir Motord!
10 Klhhuftsieb

TafelV

4 Olmefstab fir Motordi

5 Kraftstoffbehélter

6 VerschiuBdeckel fiir Kraftstoffbehéiter
7 Reversierstarter

8 Handgriff fiir Reversierstarter

8 Motorschutzfuf3

10 Oibadiufttiter

11 Motor-Nummer

12 Abstelthebe!

Tafei Vi
1 Zugknopf fiir Motor-Abstellung




Viertakt-Diesel-Motor
(Farymann = Ausfiihrung mit Andrehkurbel)

Tafel Vit

1 OimeBstab fiir Getriebedl/Oleinfilisffinung
2 Stecker
3 Anhdngevorrichtung
4 Schaltstange filr Gangschaltung
5 Holm-Wendehebel
6 Andrehkurbel
7 Kupplungshebel
8 VerschluBdeckel (Kraftstoffbehditer)
9 Kraftstoffbehéiter
10 Spannblige!
11 Auspuff
12 Berlhrungsschutz
13 Einfiliéffnung fiir Motord!
14 Offnung fiir Andrehkurbe!
15 Einspritzpumpe
16 OlmeBstab fir Motordl
17 Startfiillungsknopf
18 Kraftsfoffitter
19 Abiafischraube und Fiftersieb fir Motaré!
20 Fabrikschild (Maschinen-Nummer)
21 AbiaBschraube fiir Getriebed!
22 Stufennabe
23 Schaltstange fir Ein- und Ausschaltung der Zapfwelle
24 Federschelle fir Zapfschaltstange
25 Aufnahme filr die Fanghaken der Anbaugerdte
26 Aufpahmeschrauben fir Méhwerkhaubentrdger
und Pflug-Pendelanschlag

Tafel Vil

1 Seilzug fiir Drehzahiregulierung

2 Steckdose fir Lichtanschiu3

(nur bei Generatorausfihrung)

Schaltstange fdr VR-Schaltung

Schmiernippe!

Schmiernippel

Klappstecker

Augenschraube mit Hutmutter

Zapfwelle

Einzelrad-Schalthebel

10 Motor-Typenschild

11 Viertakt-Dieselmotor (Faryrann)

12 Gewichtstrager

13 Verschiufschraube (keine OlablaBschraube)

14 Kihluftsieb

15 Olbadluftfiter

16 Stellschraube fiir Drehzahiregulierung

17 Drehgriff fiir Einschaltung der
automatischen Dekompression

jCaJe N o R &, N )
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Zweitakt-Benzin-Motor
(Rotax)

Tafel IX

1 Steckbolzen
2 Anhéngevorrichtung
3 Schaithebel fir Ein- und Ausschaltung der Zapfwelle
4 Schaltstange filr Gangschaltung
5 Kraftstoffhahn
6 Tupferam Vergaser
7 Leerlaufdise
8 Luftregulierschraube
8 Ziindkerze, Kerzenstecker
10 Leerlaufregulierschraube
11 Handgriff fiir Reversierstarter
12 Vergaser
13 Motor-Typenschild
14 Hauptdise
15 Starterklappe
16 Fabrikschild (Maschinen-Nummer)
17 AblaBschraube flir Getriebedl
18 Sechskantmutter fir Stufennabenbefestigung
{bei allen Maschinentypen)
19 Stufennabe :
20 Schaltstange fir Ein- und Ausschaliung der Zapfwelle

Tafel X

1 Gewichistrdger
2 Kihliuftsieb
3 Oibadluftfitter
4 Kraftstoffbehélter
5 VerschiuBBdeckel (flir Kraftstoffbehditer)
€ Schaltstange fiir VR-Schaltung
7 Schmiemnippel
8 Schmiernippel
9 Klappstecker
10 Olmefstab filr Getriebedt/Oleinfilifung
11 Augenschraube mit Hutmutter
12 Zapfwelle
13 Sechskantmutter fiir Stufennabenbefestigung
{bei allen Maschinentypen)
14 Einzelrad-Schalthebel
15 Steckdose fir Lichtanschiufl
(nur bei Generatorausfithrung)
16 Auspuff
17 Rotax-Zweitaktmotor

11



Viertakt-Benzin-Motor
(MAG)

Tafel X1

1 Zapfwelia
2 Augenschraube mit Hutrnutter
3 OlmeBstab fir Getriebedl/Oleinfillung N
4 Schalthebe! und Schaltstange fiir
Ein- und Ausschaltung der Zapfwelle
5 Steckboizen
6 Holm-Wendehebel
7 Schaitstange fiir Gangschaltung
8 Kraftstoffhahn
9 Zindkerze, Kerzenstecker
10 Leerlaufregulierschraube
11 Motor-Typenschild
12 Leerlaufdise
13 Luftregulierschraube
14 Starterkiappe
15 Handgriff flir Reversierstarter
16 Vergaser
17 Tupferam Vergaser
18 Hauptdiise
18 OlmeBstab/Einflilung fir Motordl
20 AblaBschraube fiir Motordl
21 Fabrikschild (Maschinen-Nummer)
22 AbiaBschraube fiir Getriebed!

8

£3

aqria

——e—

atyadl 1=

Co
)

8

e
Tafel X1l g = fir .
1 Gewichistréger N 0

2 MAG-Viertaktmotor

3 Kiuhluftsieb

4 Olbadluftfitter

5 Kraftstoffbehditer SISO

6 VerschiuBdeckel (Kraftstoffbehilter) 7 ?A ) T d

7 Kurbelgehduse-Entliiftung / Einfillung fir Motorél <7 ‘ = T =008

8 Schaltstange fiir VR-Schaltung L —

9 Schmiemippel ‘

10 Anhdngevorrichtung

11 Kiappstecker

12 Stufennabe

13 Steckdose fiir Lichtanschiu
(nur bei Generatorausfiihrung) :

14 Auspuff i 13 12

3

12
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Tafel XIil

1 Gasregulierhebe!
(Drehzahlreguiierhebel bei Diesel-Ausfihrungy)
Sperrkiinke (flr Kupplungshandhebei}
Handhebel! flir Kupplung
Handgriff
Lenker
Kupplungszug
Schaltstange fir Fahrtrichtung (vorwdrts - riickwérts)
Werkzeugkasten
Schalter fiir ,Motor-Stop* (Not-Ausschalter)
{nur Benzir-Ausfdhrung)
10 Holm-Wendehebel
11 Formfeder fiir Handhebel
12 Einslellschraube (flir Radkupplungszug-Spiel)
13 Handhebel fiir Einzelradschaltung (nach links}
oder Handhebel! fiir die Ein- bzw. Ausschaltung
der Differentialsperre (je nach Maschinen-Ausfifrung)
14 Handhebel fiir Einzelradschaltung (nach rechts) )’
15 Sperrbiigel (gegen Betdtigung der Einzeiradschaltung )’
16 Schaltstange fir Gangschaltung (1-2-3-4)
17 Schaltstangenfiihrung
18 Sechskantmutter fiir Holm-Hdhenverstellung

Loy A W

)1 entfillt bei Austihrung mit Differential

Hinweis: Der Einachsschiepper wird vom Werk aus mit einer D\
in der Schaitkulisse (2} angebrachten Schraube (1)
it ausgeliefert. Diese verhindert, daf? aus Versehen

.H!
{beim Arbeiten mit montiertem Anbaugerat) der (t‘s
- 1

4. Gang zum Riickwiérisfahren eingelegt wird. . (YY" a2,
Unfaligefahr! 1 ; 0 '
Zum Fahren mit Anhdnger kann diese Schraube (1) Nt > /// (
entfernt werden. T i Yy,
. @ [
(¢ -
A e

=T
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Allgemeine Beschreibungen

Motoren

Wahiweise sind

1. ain Zweitakt-Benzin-Motor, der nur mit bleifreiem Benzin-
Or-Gemisch,

2. ein Viertakt-Benzin-Motor, der mit bleifreiern Normalbenzin
und

3. Viertakt-Diesel-Motoren, die nur mil reinem Dieseld! zu
betreiben sind, angebatt.

Technische Angaben" siehe Seite 7.

Wihrend der ersten 20 Betriebsstunden (Einfaufzeit) den
Motor nicht bis an die Grenze seiner Leistungsfihigkeit
beanspruchen.

Auch nach der Einfaufzeit gilt der Grundsatz, nie mehr Gas
zu geben, als fir die Durchflhrung der jeweiligen Arbeit
gerade noch erforderlich ist.

MHohe Drehzahlen sind jedem Motor schédlich und
beeintrichtigen die Lebensdauer wesentlich. Dies gilt
besonders bei Betrieb ohne Belastung! Uberdrehen
{Aufheuleniassen} des Motors kann sogar zu sofortigen
Schéden fiihren.

Die Kiihlung erfolgt bei den Motaren durch ein Luftgebidse,
Das Kiihliuftsieb am Reversierstarter und die Kiihlrippen des
Zylinders sind daher stets frei von Schmutz und angesaugten
Pflanzenteilern zu: halten.

Stets darauf achten, dal der Leerlauf des Motors richtig ein-
gestellt ist. Der Motor solf bei geringer Drehzahl einwandfrei
rund weiterlaufen, wenn der Gasregulierhebel in der Leeriauf-
stellung am Anschlag steht. Die Einsteliung ist durch Verstellen
der Leerlaufregulierschraube varzunehmen. Dies muf3 fedoch
im betriebswarmen Zustand erfolgen.

Einstellung der Luftregutierschraube gem. , Techn. Angaben®
beachten!

Luftfilter

Der Olbadluftfiiter hat die Aufgabe, den in der Ansaugluft ent-
haltenen Staub abzuscheiden.

Die Reinigung ist kurzfristig, bei starkem Staubanfall

stiindfich vorzunehmen. Bei Nachlassen der Motorleistung
immer erst an die Filterreinigung denken!

Kupplung _
Eingebaut ist sine Lamellenkupplung. Die Betdtigung erfoigt
durch den Handhebel (XHI/3).

Bei angezogenem Handhebel ist ausgekuppelf, d.h. der
Matar treibt die Maschine nicht mefr an.

Um wéhrend der Arbeit ein Rutschen der Kupplung zu ver-
meiden, wird varm Werk am Handhebe! ein Spiglvon 3 - 5mm
eingesteilt.

Dieses Spiel dfters priifen, eine gegebenenfalls erforderliche
Nachsteilung erfolgt im Kupplungshandhebiel.

3-5mm 1336

14

— Formfeder (2) rmit Hilfe eines Schraubenzishers abnetimen,

-~ Kupplungszug aus der Hafterung im Kupplungshandhebe/
herausdriicken,

— Verstellbolzen (4) hinein- bzw. herausdrehen, bis der
Abstand von 3 bis 5 mm vorhanden ist (durch Hineindrehen
wird der Abstand kleiner — durch Herausdrehen gréfler).
Zur Priifung den Kuppiungszug einhangen.

— Formfeder wieder montieren.

Achtung: Maschine immer nur mit angezogenem Kupplungs-
handhebel {Sperrklinke eingerastet) abstelien, da
ansonsten  Kupplungsschwierigkeiten  infolge
Karrosionsbildung aufireten kinnen.

Getriebe

Die Maschine besitzt ein d-Gang-Wendsgetriebe; d. h. sie
kann in allen 4 Géngen vor- und rickwdrts gefahren werden.

Wird die Schaitstange (Xill/7) nach vorne geschoben (Motor in
Fahrtrichtung gesehen vorn), ist das Getriebe auf vorwérls;
wird sie nach hinten gezogen, ist das Getriebe auf rdckwarts -
geschaltet. (Vorsicht bei Riickwértsfahrt im 4. Gang.)

Dies gilt auch, wenn der Holm um 180° geschwenkt wird
(Motor in Fahrrichtung gesehen hinten); nur ist die Schaltung
fiir die Fahrtrichtung jetzt rechts, Gangschaltung finks.

VR-Getriebe nur bei stilistehender Maschine schalten!
(Zwischen der Vorwdrts- und Riickwértsschaltung befindet
sich eine Leerlaufstellung.)

Gangschaltung

Die Ginge 1-2-3-4 werden mittels der Schaltstange (Xill/16)
geschaltet!

Die Lage der Gange wig auf Schaltkulisse Seite 13 dargestellt.
Eine Leerlaufsteihing ist hier nicht vorhanden.

Einzelradschaltung
(wahiweise eingebaut)

Um ein leichteres Wenden des Einachsschleppers zu
ermdglichen, ist digser mit einer wahlweisen nach links cder
rechts schaltbaren Einzelradschaltung ausgeriistet. Hierzu
sind die beiden Handhebel (XiH/13 und Xii/14) zu benutzen.

Zum Wendevorgang nach rechts ist der Handhebel (Xill/ 14}
anzuziehen. Dadurch wird das rechte Triebrad nicht mehr
angetrisben und der Einachsschlepper wendet bel singe-
schaltetem Vorwdirtsgang nach rechts.

Wird der Handhebel (X713} angezogen, wird das linke Trieb-
rad nicht mehr angetrieben und der Einachsschlepper wendet
bei eingeschaltetem Vorwértsgang nach finks.

Achtung: Beim Fahren mit Anhdnger darf die Einzelrad-
schaltung nicht betétigt werden. Die Handhebel fiir
die Einzelradschallung miussen mit den Spert-
biigeln (XNi/15) gegen Betatigen gesichert sein
(siehe Abbildung Tafel X},

Differentialgetriebe (wahiweise eingebaut)

Das eingebaute Differentialgetriebe kann zur ErhGhung der
Zugkraft in schwierigen Verhdltnissen gesperrt werden. Der
Handhebel zum Ein- bzw. Ausschalten befindet sich rechts
am Lenker.

Zurn Sperren des Differentialgetriebes wie foigt vorgehern:
falls mit der Maschine gerade gefahren wird ~ Gas wegnehmen
- Handhebel (X)li/13) etwas anziehen — Sperrklinke ausrasten
(nicht eingezeichnet) - Handhebe! iangsam ioslassen und
gleichzeitig Gas geben.



Wegen der guten Lenkbarkeit soifte beim Fahren mit dem
Anhdnger die Differentialsperre ausgeschaitet sein (insbeson-
dere beim Kurvenfahren).

Das Differentialgetriebe solffe nur so lange wig nétig gesperrt
werden. :

Die Differential-Sperre wird wie folgt auséescha!tet: Hand-
hebel (XIi/13) soweit anziehen bis die Sperrkiinke einrastet.

Zapfwelle

Die gangunabhingige Zapfwelle (VIIl/8, X/12 und XI/1) ist
nicht abschaltbar, (Dreht sich immer bei laufendem Motor.)
Die Ein- und Ausschaltung des Anbaugerdteantriebs erfolgt
mit dem Schalthebel (IX/3 und Xi/4).

Beim Hack- und Frastriebwerk ist die Schaltstange jedoch am
Frastriebwerk angebracht.

Einstellen des Lenkers auf die richtige
Arbeitshéhe
1. Sechskantmutter (Xill/18) etwas Idsen.

2. Lenker (Xlii/5) auf gewiinschte Hdhe bringen und in
passende Raste einspiglen.

3. Sechskammuftter wieder festziehen.

Lenkholm-Seitenverstellung

Holm-Wendehebel (Xi1l/10) nach oben driicken und dabei den
Holm links oder rechts in die gewlinschte Lage schwenken.

Lenkholm mittels des Wendehebels {nach unten driicken)
wieder arretieren. .

Schwenken des Lenkholmes
Federsplinte aus den Schaltstangen herausziehen.

Beides Schaltstangen aus den Schaltstangenfihrunger nach
oben herausnehmen.

Holm-Wendehebel (X11/10 nach oben driicken und dabei den
Holm schwenken.

Schwenken des Lenkholmes nur in Fahrtrichtung rechts.
Lenkhoim mittels des Wendehebels wieder arretieren.

Die beiden Schaltstangen nun in die beiden oberen Schaft-
stangenfithrungen einschieben, mit den AuBeren Schalt-
hebein verbinden {Aufnahmebohrung fir die Schaltstange
muf zum Motor hin zeigen — wie in Tafel (X und X! dargestelit)
und mit den Federsplinten sichern.

Achtung: Die Gangschaltung befindet sich jetzt links, gie
VR-Schaitung rechts am Lenker. Der 1. Gang muB jetzt nach
hinten, der 4. Gang nach vorne geschaltet werden (in Fahrt-
richtung gesehen).

Der Vorwdrtsgang wird wie vorher nach vorne, der Riick-
wdrtsgang nach hinten geschaitet.

DREHRICHTUNG
(BE! VOR - U RUCKWARTSFAHRT}
LINKS
MOTOR %
VORN A
9 MOTCR
E HINTEN
X
[}
(X
'_
o
T
=AW
RECHTS
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Inbetriebnahme
des Einachsschleppers

Bitte beachten Sie, dafl Lebensdauer und Betriebssicherheit
des Motors in starkem Mafie von der Einlaufzeit abhdngig ist,
Wihrend der ersten 10 Betriebsstunden soilte der Motar nur
etwa zu 50%, in den ndchsten 10 Stunden etwa zu 75% seiner
Héchstieistung beansprucht werden. Kalten Motor immer erst
einige Minuten warm laufen lassen und nicht sofort volle
Leistung abveriangen.

Denken Sie stets an gule Filterpflege, ausreichend funktions-
fahiges Motorend! und sauberen Kraftstoff.

Bevor die Maschine in Betrieb genommen, d.h. bevor der
Motor angeworfen wird, ist zu priifen, ob;

1. geniigend Kraftstoff (Zweitakt-Motor = Dbleifreies
Normalbenzin-Oi-Gemisch 50 : 1, Viertakt-Motor =
bleifreies Normalbenzin, Diesei-Motor = reines Dieseldl)
im Kraftstofibehdlter,

2. ausreichend Motorendt im Viertakt- und Diesel-Motor
(geméan Markierung +} auf dem Oimefstab (muB ganz
hineingeschraubt werdeni),

3. gentigend Motorend! bis zur Markierung in dem Topf des
Olbadiufifilters,

4. Getriebed! gemdn Markierung am Olmefistab (v/10, VI/3
und Vill/1) (gemessen bei waagrecht stehender Maschine)
eingefLillt ist.

Untere Kerbe ist jeweils minimal, obere Kerbe ist maximal.

Starten des Zweitakt- bzw. des
Viertakt-Motors

1. Kraftstoffhahnen {IX/5 bzw. XV/8) bffnen = Stellung senk-
recht nach unten. :

2. Handhebel fiir die Kuppiung (X7 3) anziehen und einrasten.

3. Prifen, oh der Schalthebel fiir Gangschaftung (X1il/16} auf
Leerlauf steht.

4. Priifen, ob der Motor-Stop-Schalter (Xil/G) in Mittelstellung
steht (nicht bel Ausfiihrung mit Digselmotor).

5. Bei kaltem Viertakt-Motor Tupfer am Vergaser (XlI/17)
driicken bis Kraftstoff Uberlduft. Bei warmem Motor nicht
betdtigen. Starterklappe (Xi/14) am Vergaser (XI/16)
schiieflen (Hebelstellung senkrecht nach oben). Sobald der
Motor rund lduft, Starterklappe d&ffnen (Hebelstellung
waagrecht).

Bei warmem Motor Starterklappe nicht betitigen.

6. Bei kaltem Zweitakt-Motor Tupfer am Vergaser (IV/6)
driicken bis Kraftstoff iberlduft. Bel warmem Mofor nicht
betdtigen. Starterklappe ({IX/15) am Vergaser (IX/12)
schliefien (Hebelstellung senkrecht nach oben). Sobald der
Motor rund lduft, Starterkiappe dfinen.

7. Gasregulierhebel (XIll/1) ca. Y4 iffnen.

8. Am Handgriff des Reversierstarters langsam anziehen bis
der Starter einrastet, anschiieBend das Seil in die Aus-
gangsposition zurtickgleiten lassen und erst jetzt krdftig
anziehen, so dafl der Motor startet.

Seil nicht allein zuriickschnellen lassen, sondern am
Griff zurisckfiihren.

schiossenen Raum{ Sorgen Sie unbedingt fiir gute
Liftung und schnellen Abzug der Auspuffgase. Sie
enthalten das unsichtbare und geruchlose, aber
duBerst giftige Kohlenmonoxyd!

f Vorsicht beim Starten des Motors in einem ge-
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Abstellen des Zweitakt- bzw. des
Viertakt-Motors

1. Gasregulierhebel auf Leerlaufsteliung.

2. Beide Kraftstofthahnen schiieBen (Steffung waagrecht).

3. Motor-Stop-Schaiter (XIl/9) nach links oder rechts
schwenken (Steflung ,0"), bis der Motor stehen bleibt.

Der Motor-Stop-Schalter dient als Not-Ausschalter. Er ist
bei Gefahrensituationen, die ein schnelles Abstellen der
Maschine erfordern, in Stop-Stelfung (,0") zu schwenken,

Soif die Maschine ldngere Zeit auBer Betrieb gesetzt werden,
Maotor nach Schiiefen der Kraftstoffhahnen weiterlaufen jas-
sen, bis der im Vergaser befindliche Kraftstoff verbraucht ist.

Starten des Diesel-Motors
(Ausfiihrung mit Andrehkurbel)

1. Handhebel fiir Kupptung (Xi1l/3) anziehen und Sperrklinke
(Xhi/2) einrasten. Der Bolzen flr die Sicherheits-Start-
vorrichtung wird somit angehoben, und die Andrehkurbel
kann eingefiihrt werden.

2. Drehzahiregulierhebel (XIll/1) auf Vollast stellen.

3. Startfiiltungsknopf nach unten ziehen (ViIl/17) (geht selb-
standig in die Ausgangssteliung zurlick).

4. Automatische Dekompression mit dem Drehgriff (VIil/17}
einschalten.
Dies geschieht, indem der Drehgriff von der Normalsteliung
90 Grad nach rechis in die Startstefiung gedreht wird. Die
automatische Dekompression arbeitet jetzt, wenn der
Motor durchgedreht wird. (Das erkennt man daran, daB bei
feder Andrehkurbelumdrehung der Drehgriff sich weiter-
dreht. Nach ca. 7-8 Andrehkurbelumdrehungen befindet
sich der Drehgriff wieder in Normalsteliung. Die Kompres-
sion setzt jetzt ein.)

%]

. Andrehkurbel (VII/6} aus der Halterung herausnehmen und
in die Offnung filr die Andrehkurbel (VIl/14) einfiifrran. (Der
Motor ist ein Linksigdufer, d. h. er wird im Uhrzeigersinn
nach links gestartet.) Hierzu mull die Bedienungsperson
rechts vom Motor stehen und mit der linken Hand den
Motor starten. Die ersten 3-4 Umdrehungen normal drehen
und dann erst zunehmend schneller, damit der Schwung
erreicht wird, der fiir den dann einsetzenden Kompressions-
wrderstand notwendig ist.

Saobald der Motor gestartet istf, Andrehkurbel in dis hierfir
vorgesehene Halterung stecken und Drehzahl regulieren.

Vorsicht beim Starten des Motors in einem geschlos-

A senen Raum! Sorgen Sie unbedingt fiir gute Liftung
und schnellen Abzug der Auspuffgase. Sie enthalten
das unsichibare und geruchiose, aber duBerst giftige
Kohlenmonoxyd!

Starten bei niedrigen Temperaturen
1. Drehzahlrequlierhebel (Xlil/1) auf Vollast stellen.
2. Startfliliungsknopf (VIl/17) nach unten ziehen.

3. Neutralstellung mit dem Drehgriff einschaften. Dies
geschieht, indem der Drehgriff von der Normalsteliung ca.
45 Grad nach rechts gedreht wird (bis zur Raste, fiihi- und
horbar).

I der Neutralstellung kann der Motor beliebig lang ohne
Kompression durchgedreht werden, digs ist bei starker
Kélte wichtig, denn dadurch wird der Motor gewissermalern
Sweich® gedreht. Das kann 10 - 20 Kurbelumdrehungen
erfordern (je nach Temperatur).



Wenn der Motor ,weich" genug ist, dann die ,Automatische
Dekompression® einschalten und den Motor zustarter wie
oben unter Punkt 4 beschrieben.

Achtung: Kein Staripilot oder dergleichen verwendean.
Unfallgefahr!

STARTFULLUNGSKNOPF

Abstelien des Diesel-Motors
(Ausfihrung mit Andrehkurbel)

Vor dem Abstelflen des Motors ist es ratsam, diesen bel er-
hdhter Leerlauf-Drehzahl noch einige Minuten laufen zu
{assen, damit er sich abkihlt. Diese MaBnahme varhindert ein
Verkoken der Einspritzdiise und erhdlt deren Betriebssicher-
heit,

Das Abstellen des Motors erfolgt durch Zuriickstellen des
Drehzzhlreguiierhiebels (X1} und Andricken dber Rast-
punkt bis zum Anschiag auf,,Stop-Stellung ™.

Zum Abstellen des Motors nie die Dekompressionsein-
richtung betitigen, weil dadurch die Ventile beschadigt
werden kénnen, |

Starten des Diesel-Motors
(Ausfiihrung mit Elektro-Anlasser)
— Drehzahiregulierhebel (X11i/1) auf Voligas stellen.

—~ ZUndschiissel in den Zind - Startschalter (11l/7} einfiihren
und nach rechts in die Steflung 1" drehen. Die Leuchte -
Anzeige (Ili/4) leuchtet auf (dies ist keine (ibliche Lade-
Kontrolleuchte, sie leuchtet so lange bis der Ziindschidssef
wigder in “0"-Stellung gedreht, bzw. abgezogen wird).

- Ziindschitissel weiter nach rechts in Stellung ,Start”
drehen. Sobald der Motor startet, Ziindschlissel foslassen
— geht seibstindig in die Ausgangsstellung 1" zurtick.
Falis der Motor nicht gestartet ist und erneut gestartet
werden muB ist der Ziindschiiissel zuvor in Steflung 0" zu
bringen (Startwiederhoisperre).

— Drehzatl regulieren.

Abstellen des Diesel-Motors
(Ausfiihrung mit Elektro-Anlasser)

Vor dem Abstellen des Motors, diesen noch & Minuten mit
erhohter Leerfauf-Drehzahl laufen lassen, damit der Motor
sich abkihit. Diese MalBnahme verhindert ein Verkoken der
Einspritzdiise und erhilt deren Betriebssicherheit,

Zum Abstellen des Motors wie falgt vorgehen:
— Drehzahiregulierhebel! (XIli/1) ganz zurickstellen

— Zugknopf fir Motor-Absteliung (lil/1) ziehen, nach dem
Stiflstand des Motors den Zugknopf wieder zurlickschieben.

-~ Zindschlissel (i#/3) nach links in die Stellung ., 0" drehen
und abziehen — Kontrolleuchte mufl erlGschen.

Achtung: Um einem evtl. Starten der Maschine von Unbefug-
ten vorzubeugen ist beim Verlassen des Einachsschleppers
unbedingt der Ziindschilissel abzuziehen.

Starten des Diesel-Motors
{Ausfiihrung mit Reversierstarteinrichtung}

— Differentialsperre bzw. Radschaltung sollte eingeschaltet
sein (starre Achse).

~ Gasregulierhebel auf Vollgas stellen.

— Am Handgriff (1} des Reversierstarters das Seil langsam so
weit herausziehen bis Widerstand (Kolben auf Kompres-
sions-Stellung) spirbar ist.

— Seil zurtickgleiten lassen,
~ Nun den Dekompressions-Hebe! (2) nach links dreher.

~ Das Seil soweit anziehen, bis die Starterkupplung spiirbar
anfaBt, jetzt durch kréftiges, ziigiges Herausziehen den
Motor starten. Handgriff nach dem Start zurtickfihren,
nicht zurlickschnellen lassen.
Dekompressions-Hebel geht selbstindig in die Ausgangs-
lage zurlick.

— Falis der Motor nicht startet, den Starivorgang in dar
gleicher Reihenfolge wie oben beschrieben wiederholen.

Dekompressionshebel in Ausgangssteliung

2237
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Dekompressionshebel in Startstellung
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Abstellen des Diesel-Motors
(Ausfiihrung mit Reversierstarteinrichtung)

Vor dem Abstellen des Motors diesen noch 5 Minuten mit
erhéhter Leerlauf-Drehzahl laufen lassen, damit der Mator
sich abkUhit. Diese MaBnahme verhindert ein Verkoken der
Einspritzdiise und erhilt die Betriebssicherheit.

Zum Abstellen des Motors wie folgt vorgehen:
— Drehzahiregulierhebel (XHil/1) ganz zurdckstellen.

- — Zugknopf (VI/1) fir Motor-Stop ziehen, nach dem Stillstand
des Molors Knopf wieder zurtickschieben.

Zum Abstellen des Motors nie die Dekompressionseinrichtung
betitigen, weil dadurch die Ventile beschédigt werden konnen.

Hinweis: In diesern Maschinentyp ist kein Generator und
keine Batterie eingebatit.

Fahren mit der Maschine
VR-Schalthebel auf Vorwdérts- bzw. Riickwdrtsfahrt stellen.

Handhebel fir Kupplung (Xill/3} ziehen, gewdnschten Gang
schalten (Schaitstange X!li/16), Kupplung gefiihivoll loslassen
und gieichzeitig Gas geben.

Achtung: Alle Schaltvorgdnge gefiihivoll durchfihren.
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Pflege und Wartung

A) Maschine

AuBer der Beachtung der fir die Maschine gelftenden Bedie-
nungsvorschriften ist es ebenso wichtig, den nachstehenden
Anweisungen lber Pflege und Wartung die notwendige Auf-
merksamkeit zu schenken.

Bitte daher foigendes beachten:

1 Getriebe-Olwechsel immer rechtzeitig vornehmen.
Oleinfiifl- sowie AblaBschrauben und Umgebung dabei
peintichst sauber halten, damit kein Schmutz ins Innere
kommt. Der Olwechse! im Getriebe ist nach den ersten 50
und dann jeweils nach 250 Betriebsstunden in betriebs-
warmem Zustand vorzunehmen. (OlablaBschraube IV/17
bzw., VIF22 und VIlZ21).

CHein fillmenge ca. 2,0 Ltr. Getriebedi).
Ofstand im Getriebe Sfters priifen.

2. Kraftstoff-Filter (flir Farymann-Diesel-Motor)

Dig Kraftstoff-Fitterpatrone (Vili/18) muB nach ca. 200 Be-
triebsstunden ernevert werden. Beim Nachlfassen der
Motorleistung ist eine Erneuerung friher vorzunehmen.
Fiiterpatronen-Aus- und Einbau:

a} Kraftstoffschiauch (Zuleitung vom Kraftstoffbehéiter
zum Filter} abklermmmen.

b} Filterpatrone vom Filterkopf abschrauben.

¢) Neue Fiterpatrone mit unterlegter Dichtung (auf richtigen
Sitz und Dichtheit achten} am Filterkopf anschrauben.

d) Abklemmung des Kraftstoffschiauches Idsen.

e) Das Kraftstoffleitungssystem und die Brennstoffpumpe
nicht éffnen — auch nicht zur Entliiftung. Die Kraftstoff-
purnpe entlliftet sich selbst; also auch dann, wenn ver-
sehentlich der Kraftstofftank leergefahren wurde, solf
ledigiich der Tank aufgefiiiit werden und wegen der
Gefahr von Verschmutzung kein L3sen von Schrauben
an irgendeiner Stelle des Kraftstoffsystems vorge-
nommen werden.

3. Oibadluftfilter reinigen.
Dabei wie folgt vorgehen:
a) Luftfifter und dessen Umgebung duBeriich reinigen.

b) VerschiuBbiigel-6finen, Jitopf abnehmen, aites Of ent-
fernen und Gitopf reinigen.

) Filtereinsatz im Oltopf durch Tauchen in Digselkraftstoff
(kein Benzin verwenden) auswaschen und ausschleu-
dern.

d) C)Ifo_,_of mit Motorendi bis zu der Markierungsfahne des
im Oftopf eingesetzten Ringes fiiflen (nicht héher) und
wieder aufsetzen;

e) auf dichten Anschiul3 achten.

Bitte beachten: Nach wiederhoftern Olwechsel oder nach
iiberméBiger Verschmutzung Filter abschrauben, Oftopf ab-
nehmen, Filter durch mehrmaliges Tauchen in Dieselkraftstoff
grindlich auswaschen, dann ausschleudern; Filter wieder
anschrauben und O wie oben beschrieben einfiillen. (Keines-
falls in Benzin, Wasser, Laugen oder heiBen Flissigkeiten
auswaschen!)

4. Kiihlrippen an Zylinder und Zylinderkopf, sowie die fir
die Luftzirkulation notwendigen Leftbleche und das Kihi-
luftsieb an der Schwungscheibe (i/10, IV/10, VIll/14, X/2
und Xfi/3) stets sauber halten.

5. Den Reifenluftdruck (1,5 bar) der Rider dfters priifen. Es
ist besonders darauf zu achten, daf der Reifendruck in
beiden Ridern jeweils gleich ist, um ein mitheloses Fahren
zu gewdhrieisten,



6. Montage der Triebrider

Die Maschine ist mit Stufennaben ausgeriistet. Auf diesen
Stufennaben kénnen die Triebrdder in verschiedenen Spur-
breiten montiert werden.

Radflansch ,.Schmalspur"” ohne Stufen
{auf Sonderwunsch Radflansch = AGRIA-Nr. 56407)
Nicht fir Diesel-Ausflihrung

Spurweite: 340 mm (Mitte Rad - Mitte Rad)
Aufenbreite: 485mm
Stufennabe; Stufeinnen
Triebrdder: 5,0 - 10 {Ackerprofil)
Art. 0190111
Ventillage aulen
Einsatzzweck:  Frdsen 50 -65cm Arb.-Breite
Spurweite: 430mm
AuBlenbreite: S78mm
Stufennabe: Stufe auBen
Triebrider: 5,0- 10 (Ackerprofil)
Art. 0190021
Ventiltage auien
Einsatzzweck:  Fahren, Mdhen, Kehren, Schneefrdsen,
Schneerdumen, Streuen, Egalisieren,
Eggen, Kultivieren
Spurweite: 490 mm
AuBenbreite: 635mm
Stufennabe: Stufeinnen
Triebrdder: 5,0- 10 (Ackerprofil)
Art. 0190111
Ventillage innen
Einsatzzweck:  Pfiligen, Eggen, Kultivieren
Spurweite: 580 mm
Auflenbreite; 725mm
Stufennabe: Stufe auBen
Triebréder: 5,0 - 10 (Ackerprofil}
Art. 0180111
Ventillage innen
Einsatzzweck:  Pfiligen, Eggen, Kultivieren
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Spurweite: 580mm
AuBenbreite: 735 mm
Stufennabe: Stufe auBen
i Radzwischenflansch Art. 3418011
Triebrdder: 5,0 - 12 (Ackerprofil, Grabstollen)
Art. 3490111
Ventillage auBen
Hierzu Radgewichte Art. 2421111
Einsatzzweck:  Pfiiigen (hohe Zugleistung}
Spurwerte: 464 mm /550 mm
Auflenbreite: 670mm/ 756 mm
Stufennabe: Stufe innen/ Stufe auen
Triebrdder: 20x 8,00- 10 Rasenprofil
Art. 3450511
Einsatzzweck:  Rasenméhen
Spurweite: 540 mm
Aufenbreite; 820 mm
Stufennabe: Siufe aulen
Triebrader: 21x11,00-8Terra
Arl. 3480611
Einsatzzweck:  Mé&hen auf weichem {moorigem)
Untergrund
Mit Radflansch
(nicht bei Diesel-Ausfiihrung)
AuBenbreite: 340 mm
Radflansch
Triebrider: Eisentriebrédder
Art. 2413111
Einsatzzweck:  Frasenunter50 cm Arb.-Breite
Spurweite: 295 mm
AuBenbreile: 408 mm
Radflansch
Triebrader: 4,00 - 8 {Ackerprofil}
Art. 2490041
Ventillage aufien
Einsatzzweck:  Frasenunter 50 crm Arb.-Breite

7




Radbefestigungsschrauben

Bei Ausfiihrung B Stiftschraube kurze Gewindeseite in Stufeni-
nabe fast eindrehen, mogiichst mit Klebstoff (Loctite 270 bzw.
UHU-plus) einkieben.

Die Riader mit Profilspitze in Fahrtrichtung montieren, dies
ergibt volle Zuglsistung.

Bei neuen Ridern bzw. einer neuen Maschine missen die
Radschrauben bzw. Radmuttern nach den ersten 2 Betriebs-
stunden mit ca. 100 Nm (10 kom} nachgezogen bzw. lber-
prift werden. Ansonsten immer bei Servicearbeiten.

7. Montage der Radgewichte (zum AnbaL} an Triebrider
Art. 0790111 = 5.0~ 10 Ackerprofil)

Radgewichte Art. 3221011

8. Montage der Frontgewichte (hicht bei Diesel-Ausfihrung)
Frontgewicht Art. 3428011
Frontgewicht (2} auf den Gewichistrdger aufstecken,
Sechskantschrauben (1) festziehen.
Zusatzfrontgewicht Art, 2428111,

Zusatzgewicht (3) auf die Stirnseite des Frontgewichtes
anlegen und mit Sechskantschraube (5) und Zahnscheibe
{4) befestigen,
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9. Sechskantmuttern fir die Befestigung der Stufennabe
(IX/18 und X/13) beim 1. Service mit 110 Nm (11 kpm)
nachziehen. Sonstige Schrauben und Muttern regelméfig
auf Festsitz priifen.

10. Schmiernippel am Lenkturm (VIli/4) und Anhéngevorrich-
tung (Vill/5) alle 50 Betriebsstunden mit einer Fettpresse
mit Bio-Schmierfett abschmieren,

11. Alle gleitenden Teile (z.B. Schaltstangengelenke, Gas-
regulierhebel, Handhebellager usw.) mit Bio-Schmierd!
etwas dlen.

12. Nach dem Abkuppein von Anbaugerdten muf die Schalf-
stange fir Zapfschaltung (VIlZ23) in die Federschelle
(VIly24) eingedriickt (arretiert) werden.

B) Motor — RegelmiBige Wartungsarbeiten

Zweitakt-Motor (Rotax)

Qieser Motor wird durch das im Kraftstoff-Gemisch enthaltene
Ot geschmiert und hat daher keine MotorGifiifiung.

Viertakt-Motor (MAG)

Gistand im Mator vor jeder inbetriebnahme priifen.
Olwechsel im Motor immer rechtzeitig vornehmen. Oleinfill-
und Ablafischravbe und Umgebung dabei peinlichst sauber
halten, damit kein Schmutz ins Innere kommit.

Bei neuen Motoren ist der erste Olwechsel nach 10, der zweite
nach 25 Betriebsstunden vorzunehmen.

Alle weiteren Olwechsel nach 40 Betriebsstunden.
Stwechsel nur in warmem Zustand des Motors durch-
fiihren!

2um Ablassen des Altéles dient die Olablafischraube (X1/20).
Einfiillmenge: ca. 1 Ltr. Mehrbereichsd! SAE 10 Wr40.
Ventileinsteliung: Ventilspiel (siehe ,Technische Angaben"}
alle 100 Betriebsstunden prilfen und wenn erfordertich,
berichtigen.

Dabei wie folgt vorgehen:

1. Ventilkammerdecke! am Zylinder entfernen, um zu den
StdRelkdpfen zu gefangen.

2. Kolben aut 0.T. des Verdichtungshubes stellen, somit sind
beide Vantile geschiossen und die Stéiel stehen auf u.T.

3. Ventilspiel mit einer Flhlerlehre zwischen Ventilschalt und
StéBeikopf messen. {= in nebenstehender Abbildung ,0")

4. Ist eine Korrektur erforderfich, so mufl das Ventilspiel durch
Auswechseln der StéBeiképfe, welche in den Stérken von
1,9 - 4,5 mm erhéltlich sind, berichtigt werden (= in neben-
stehender Abbildung . Z°).

FUr den Zweitakt-Benzinmotor sind keine der oben genannten
Wartungsarbeifen notwendig.
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Diesel-Motor (Farymann)
Olstand im Motor vor jeder Inbetriebnahme priifen.

Olwechsel

Bei neuem Motor arster Olwechse! nach 20 Betriebsstunden,
alle weiteren Oiwechsel jewells nach 100 Betriebsstunden.
Motordi-Filter erstmals nach 20, dann jeweils nach 100 Be-
triebsstunden wechseln.

Oiwechsel nur in warmem Zustand des Motors durch-
fuhren!

Nur Marken-Motorend! verwenden.

Zum Ablassen des Altdis AblaBschraube (Vil/19) heraus-
schrauben und Of ablassen.

Nach der volistindigen Entleerung, Verschluischraube mit
unteriegter Dichtung (auf richtigen Sitz und Dichtheit achten)
wieder einschrauben und neues Motorend! bis zur oberen
Markierung am QlmeBstab (VIl/16) einfdffen.

Einfiillmenge: ca. 1 Ltr. Mehrbereichsdl SAE 10 W/40, bei
Motorausfihrung mit Olfiter ca. 1,25 Lir,

Alla 200 Stunden Olsieb (VIi/19) herausnehmen (Gewichts-
trager VIll/12) muf vorher abgebaut werden) und danr Motor
durchspiilen (Dieseldl, kein Benzin) und so gut wie moglich
den Kurbelraum und das Clsieb reinigen. Vor dern Zusam-
menbau nochmals mit dem richtigen Motord! durchspilen.
Ventilspiel erstmals beim 1. Olwechsel und dann alte 100 Be-
triebsstunden priifen und wenn erforderlich, nachsteflen.

Das Priifen und Einstellen nur in kaltem Zustand des
Motors vornehmen.

Reinigung des Kiihlluftkanals
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Diesel-Motor (Lombardini)

Den Otwechsel immer rechizeitig vornehmen. Oleinfill- sowie
AblaBschraube und Umgebung dabei peinlichst sauber halten,
damit kein Schmutz ins Motorinnere komimt.

Staub in der Luft verursacht vorzeitigen Motorverschieil.
Sorgféltige und regeiméBige Filterwartung ist deshalb fir den
Motor lebenswichtig: Zur Filterwartung gehdrt auch die Uber-
priifung der Verbindungs- und AnschiuBstellen.



jeweils nach Betriebsstunden
Téglich 50 100 300

Erster Oiwechsel nach 20 Betriebsstunden,
alle weiteren Olwechsel

X

Olkontrolle (giinstigerweise vor jeder Inbelriebnahme)

Erster (5lfi.'ter7 Wechsel nach 20 Beitriebsstunden,
alle weiteren Offifter-Wechsel

Gibad-Luftfilter reinigen —
bei starkem Staubanfall

Oleinfillschraube mit Entiiiftung reinigen

Liiftergehduse abnehmen und den Schmutz aus den
Kihirippen entfernen

Ventilspiel priiffen und gegebenentalls einstellen

Einspritzditisen-Druck priifen

Zylinderkapfschrauben nach 50 Betriebsstunden nachziehen
(einmalig) — 35 Nm (3,5 kpm)

Batterie (siehe Seite 24)

Besonders zu beachten

Maschine nicht unterstellen

in feuchters Rdumen,

in Rdumen in denen Kunstdiinger gelagert wird,

in Stallen oder danebenliegenden Rdumen,

da in diesen Fallen starke Korrosionsbildung hervorgerufen
wird.

Wenn die Maschine ldngere Zeit nicht benutzt wird, dann

a) eine grindliche Reinigung durchfdhren, Lackierung aus-
hassern und blanke Teile mit Bio-Korrosionsschutzél! be-
netzen. '

b) Motor konservieren.
Die Kraftstoffe hinteriassen in den Motoren schidliche
Riickstdnde, die bei ldngerer Betriebsruhe Korrosion an
den Lagern oder der Zyfinderlautbahn herbeifiihren kénnen.
Motoren mit geringer Gesamtbetriebszeit sind besonders
anféliig.
Zweitakt-Motor:
Zur Durchfiihrung der Konservierung ist die Ziindkerze
herauszuschrauben: Kolben auf untersten Tolpunkt steilen.
Durch das Zindkerzenloch langsam ca. 1 - 2 Teeldffel
Motorend! einfaufen lagssen.
Nach dern Einfiiflen Motor mehrmals langsam durchdrehen.
Ziindkerze wieder einschrauben., c)
Wiéhrend der Ruhezeit Motor alle 4 - 6 Wochen einigemale
fangsam durchdrehen.
Benzin aus Kraftstofftank und Vergaser ablassen (Ablai3-
knopf am Vergaser driicken).

Viertakt-Motor:
Altes Motoril ablassen und frisches Motord! einfiifen.

Ziindkerze herausschrauben, durch das Zindkerzenioch
ca. 1 - 2 Teeldffel Motord! einlaufen lassen.

Motor mehrmals durchdrehen, Zindkerze einschrauben.
Motor soweit weiterdrehen, bis Kompression vorhanden
ist (Ventile geschlossen sind).

Wéhrend der Ruhezeit den Motor alle 4 - 6 Wochen einige-
male langsam durchdrehen.

Wird die Maschine lingere Zeit (2 Monate und ldnger)
abgestellt, so empfehlen wir, dem Kraftstoff eine Korro-
sionsschutz- und Stabilisatorfliissigkeit beizumischen.
Diese ist unter der AGRIA-Bestell-Nr. 67350 (ca. 0,5 Ltr.) zu
beziehen und reicht fiir ca. 60 Ltr. Kraftstoff,

Anwendung: Kraftstoffbehditer volitanken, Korrosicns-
schutz- und Stabilisatorfiissigkeit in den Kraftstoffbehélter
gieen (Menge ,0Z" reicht filr ca. 4 Ltr. Kraftstoff), Motor
ca. 1 Minute laufen lassen. (Gebrauchsanweisung be-
achten).

Achtung: Die Korrosionsschutz- und Stabilisatorfliissig-
keit auBer der Reichweite von Kindern aufbe-
wahren, bei Ubelkeit und Erbrechen bitte sofort
einen Arzt aufsuchen, bei Kontakt mit den Augen

- it Wasser grundlich ausspiilen, das Ein-
atmen der Dampfe vermeiden.

Triebrdder so unterlegen, daf die Reifen nicht auf dem Bo-
den stehen. Lufireifen werden in kiirzester Zeit unbrauch-
bar, wenn sie ochne Luft unter Belastung stehen bleiben.

d) Maschine irmnmer nur mit angezogenem Kupplungs-

Handhebel {Sperrkiinke eingerastet} abstellen, da anson-
sten Kupplungsschwierigkeiten infolge Korrosionsbildung
auftreten kénnen.
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Verwendungsmdéglichkeiten
des Einachsschleppers

Fahren mit Anhdnger

Der Einachsschlepper darf im Sffentlichen StraBenverkehr nur
eingesetzt werden, wenn der Benutzer eine,, Betriebserlaubnis"
fUr die Maschine und den Anhénger mit sich fihrt.

. Erforderliche Zusatzgerite:

1 Paar Triebrdder Art. 0190117 bzw. 3490511;

1 Paar Kotfiligel Art. 3424011,

1 Einachsanhénger Art. 3481011 (der Einachsschlepper muB
mit einem Generator ausgeriistet sein).

Montage

1. Trigbrdder anschrauben. :
{Nur Triebrdder 5.0 - 10 bzw. 20 x 8.00 - 10}

2. Kotflligel befestigen.

3. Anhédnger ankuppein; Steckbolzen (IX/1 und XI/5} einfihren
und mit Bligelfeder (X/9 und XIi/11) sichern.

4. Verbindungskabel in die Steckdose (2, X/15 und XIi/13
der Maschine stecken.
Kontrolte der Beleuchiungs- und Blinkanlage.

Fahren (Den Startschalter des Schaitkastens am Anhdnger
bei Fahrtbeginn einschaiten, nach beendigter Fatit unbedingt
ausschalten.)

a) Priifen, ob die FuB- und Feststellbremse am Anhénger
funktionsfatig ist.

b) Reifeniuftdruck cfters priifen—
2,5 bar Anhdnger; 1,5 bar Maschine.
Es ist besonders darauf zu achten, daB der Reifenjuftaruck
paarweise gleich ist, um ein mijheloses Fahren zu gewéhr-
leisten.

¢) Beachtung des vorgeschriebenen Ladegewichtes des
Anhdngers; vermeiden Sie jegliche Uberlastung.

d) Beim Fahren mit dem Anhdnger darf das Fréastriebwerk
nicht angebaut sein.

&) Der Anhidnger ist mit einer ausreichend dimensionierten
[nnenbackenbremse versehen, die das Fahrzeug ein-
schlieBlich Ladung auch bei Steilabfahrten absolut sicher
zum Stehen bringt.

Bei Steilabfahrten 2. Gang einlegen!

0 Bei Bergabfahrten {nur Maschine mit angebautem Zwei-
takt-Motor) ist in kurzen Abstdnden der Gasregulierhebel
zu betétigen, damit der Motor geniigend Schmierung er-
hilt. Bei Unterlassung besteht die Gefahr, dafl der Motor
mangels Schmierung defekt wird.

g) Bergab nur mit eingeschaltetem Gang fahren!
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Achtung: Beim Fahren mit Anhdnger darf die Einzelrad-

schaltung nicht betétigt werden. Die Handhebel fir
die Einrelradschaltung missen mit den Sperr-
biigeln (Xi/15) gegen Betdtigen gesicheri sein
{siehe Abbildung Tafel Xit).
Diase Maschine darf seiner Bestimmung nach ohne
eingebauten Generator nichtim éffentlichen Verkehr
eingesetzt werden. AuBerdem mufl der Benutzer
eine ,Betriebserlaubnis” fiir diese Maschine mit
sich tragen. Diese ist bei der Fa. AGRIA schriftlich
anzufordern.

Wartungshinweise
fiir die Batterie(n)

Da die an einem neuen Anhénger befindliche Batterie nicht
trocken vorgeladen ist, muB diese nach Befiillung mit Akku-
muiatorensdure voll aufgeladen werden (Ladestromstirke =
40 der Batteriekapazitat).

Wird die Maschine / der Anhéinger ldngere Zeit nicht benutzt,
muf die Batterie mit einem Frischhaltestrom von ca. 0,06 Am-
pere in vollem Ladezustand gehalten, oder in Abstand von
etwa 1 Monat auf ihren Ladezustand dberpriift und bei Bedarf
voll aufgeladen werden. Zuvor Minus-Pol-Kabel abikiemmen.
Batterie nie im entladenen Zustand stehen lassen!

Hacken und Frdsen

Erforderliche Zusatzgerite:

1 Hack- und Frastriebwerk, Art. 3401011,

1 Hack- und Frédseinrichtung, Art. 3408011 -

50 cm Arbeitshreite oder Art. 3409011 - 65 cm Arbeitsbreite.

Bei Verwendung des Hack- und Frastriebwerks Art. 2401011
muf dieses von Links- auf Rechtsiauf umgebautf werden, d.h.
das Kegelrad muf3 auf der rechien Getriebeseite montiert
werden (Mdglichst ein neues Kegeltad-Ritzetwellen-Paar
einbauen). Auflerdermn wird der Adapter fiir Hackwerk, Art.
3455021 bendtigt.

Montage

Mit den am Hacktriebwerk befestigten Fanghaken an die
Maschine (MilZ24) anhdngen und mit den beiden Augen-
schrauben mit Hutmuttern befestigen.

1. Darauf achten, dafl die Schaltstange (5) f(ir die Zapfschalt-
sperre mit dem Getriebegehduse eben (biindig) ist. Schalt-
hebel fiir Fahrtrichtung (XIIt/7) auf Vorwérts". Weiterhin
Schalthebel am Fréistricbwerk auf ,Aus” stellen (Kuppel-
muffe mui3 hinten stehen). Kuppelmuffe leicht einfetten
(Bio-Schmierfett). Die beiden AnschiuBfidchen missen
sauber sein, beide Hutmuttern gleichmania festziehen.

2. Hackwerkzeuge links und rechts auf die Hackwelle stecken
und mit den Sechskantmuttern fesischrauben. Bei Hack-
werkzeugen mit einer Messerschneide miissen diese in
Fahrtrichtung zeigen (von oben auf Hackwerkzeug ge-
sehen). Schutzhandschuhe anziehen!

3. Hack- und Fréstiefe einstellen mittels demm versteilbaren
Tigfensporn (am Hacktriebwerk hinten). Fir schweren
Boden und groBe Kriimelung Spomschar spitz nach unten
stellen. Fiir leichten Boden und feme Krimelung Spormn-
schar waagrecht stellen. Fiir sandigen Boden Spornschar
spitz nach oben stelien. '



4. Schutzhaube aufsetzen und in gewdlnschter Hacktiefe
festschrauben. Die Schutzhaube ist an der Haubenstell-
lasche (4) fiir die Arbeitstiefe so einzustellen, dalB nur der in
das Erdreich eindringende Teil der Arbeitsteile (Hack-
messer) unabgedeckt bleibt!

5. Schaltstange (3) an den Schaithebel anbringen. Hierzu den
Sicherungsbiigel (1) herausnehmen, Schaltstange mit
Kugeikopf {2) auf den Schalthebel driicken. Sicherungs-
biige! einfiihren (wie nebenstehend gezeigt} und nach
unten schwenken, bis er einrastet (die Schaltstangen mit
Kugelkopfdurchmesser 10 sind mit Sicherungsbligsl, mit
Kugaikopfdurchmesser 15 ohne Sicherungsbiiget).

Arbeiten

a) Schaltstange flr die Gangschaltung (Xill/16) auf i.eerlauf
stelien; Hacktriebwerk ausschaiten.

b) Motor starten (siehe Beschreibung).

¢) Schaltstange (Xill/7) auf Vorwértsfahrt schalten.

d} Hacktriebwerk einschalten, dazu Schaltstange (3) nach
hinten ziehen.

e) Handhebe! fir die Motorkupplung ziehen, gewlinschien
Gang schalten (1. Gang fir feine Kriimelung = Saatbeet,
2. Gang flir grobere Kriimelung = Pflegearbeit), Handhebe!
langsam loslassen und gleichzeitig Gas geben.

Ach tung! Magschiine [Auft vorwidrts und Hackwerkzeuge
drehen sich!

Zum Rickwdrtsfahren wie folgt vorgehen:

1. Handhebel (XIl/3) flir Motaorkupplung ziehen,

2. Hacktriebwerk ausschalten, dazu Schaftstange nach vorne
schizben,

3. Schaitstange (XN/7} auf Riickwiértsfahrt schalten und
Handhebel fir Motorkupplung langsam loslassen und
gleichzeitig Gas geben.

Bei allen Arbeiten an den Hackwerkzeugen ist der

A Motor abzustellen. Das Reinigen soll méglichst
nicht mit der Hand, sondern mit einem geeigneten
Gegenstand erfolgen.

Nach Reinigung der Hackwerkzeuge, nach Repa-
ratur oder nach Umriistung ist die Schutzhaube
unverziglich wieder anzubringen.

Pflege und Wartung

Beim Hacktriebwerk ist noch zu beachten, dafi immer
gentigend Getriebed! eingefiillt ist. Notwendig sind ca. 0,5 Ltr.
Getriebedl SAE 80 (DIN 51512)-API GL 5 (z.8. BP Energear
Hypo). Die Kantrolle erfolgt in der Weise, dali das Hacktrieb-
werk auf die Anflanschseite gesteilt wird und der Olspiege!
nach Entfernen des Olstopfens in der Offnung 2u sehen ist.

Mihen mit Mdhbalken

Erforderliche Zusatzgerite:

1 Méheinrichtung {ohne Mahbaiken) Art. 3446021
{Planetenméhwerk)

1 Mdhwerkhaube Art. 3446031

1 Méhbalken Art. 2447061 - 3447 861 (je nach Ausfihrung),
siehe Preisliste,

1 Kugelknopt {fir die Aufnahme der Mdhwearkhaube)
2 OlmeBsiab unid Schmiermitteleinfillsffnung

3 Hutmutter

4 Fanghaken

5 Schaltstange

& Grasverteiler

7 Flachbundmuttern

8 Keilscheiben

9 Hutmutter

10 Schailthebel fiir Mahtriebwerk

Montage der Mdheinrichtung

Den Lenkholm an der Maschine um 180° schwenkan, so dal3
der Motor in Fahrtrichtung gesehen hinten ist. (Siehe
~Schwenken des Lenkholmes™).

Den Mahwerkhaubentriger (von der Mdhwerkhaube) an das
Miéhtriebwerk mit den vorgesehenen Befestigungsschrauben
montieren. Médhwerkhaubentriger hinten an das Getriebe-
gehéduse der Maschine mit den Befastigungsschrauben (VII/26)
montieren.

Mit den an der Maheinrichtung angebrachten Fanghaken (4)
diese an die Grundmaschine anhdngen (Vil/24) und mit den
beiden Hutmutitern (3 u. 8) befestigen.

Die beiden AnschluBifidchen miissen sauber sein, Kuppel-
muffe leicht einfetten (Bio-Schmierfett), beide Hutmutfern
gleichméBig festziehen.

Schalthebel an der Maheinrichtung muf$ auf ,Aus" stehen
(Kuppelmuffe tiefste Stellung).
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Schaltstange (5) an den Schalt-
hebel (10) anbringen. Hierzu den
Sicherungsbigel (1) herausneh-
men, Schailtstange mit Kugelkopf
(2} auf den Schalthebel driicken.
Sicherungsbligel einfihren (wie
nebenstehend gezeigt} und nach
unten schwenken, bis er einrastet
{die Schaltstangen mit Kugelkopf-
durchmesser 10 sind mit Siche-
rungsbdgel, mit Kugelkopfdurch-
messer 15 ohne Sicherungsbigel).

Mihwerkhaube in den vorderen Kugelkopf am Triebwerk ein-
fiiren und die beiden hinteren Kugeitassen auf die Kugel-
kopfe (an der Maschine) aufdricken.

Montage des Mihbalkens

Schutzhandschuhe anziehen. .

4 Fiachbundmuttern (4} am Mahbalken abschrauben, Keil-
scheiben {5} einlegen.

Bei Verwendung der Gummitriebrider 5.0 - 10 {Ackerprofil}
mu#f die dicke Seite der Keilscheibe (4,8 mm) nach vorn zeigen
{Fahrtrichtung). Mahwerk auf die 4 Balkenschrauben (11) am
Méhbalken aufsetzen, dabei darauf achten, dafl der Kurbel-
stein (12) am Mihwerk zwischen die beiden Backen am
Messermitnehmer (7} zu liegen kommt. (Entweder durch Ver-
schieben des Mdhmessers oder durch Drehen der Messer-
kurtel nachhelfen). Der Schmiernippel (13) auf dem Kurbel-
stein mui? oben sein, Die 4 Flachbundmuttern gleichméBig
aufschrauben und satt anziehen.

Grasverteiler {2) mit der innensechskantschrauben (11) und
Sicherungsscheiben auf den Messermitnehmer schrauben.
Schwadbleche, wenn vorhanden, anschrauben. Darauf
achten, daB die Kronenmuttern nur soweit eingeschraubt
werden, bis sich der Splint einfiifiren 161,

12

1 Innensechskantschraube
2 Grasverieiler

3 Schutzhaube

4 Flachbundmutter

5 Keilscheibe

6 Mahmesser

7 Sechskantschraube

8 Messermitnehmer

g Schwadblech } nur bei

10 Kronenmutter mit Splint Fingerbalken
11 Balkenschraube

12 Kurbelstein

13 Schmiemnippel ,

14 Balkentragerohr

O 2328
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Arbeiten

Durch die Schwenkung des Lenkholms urn 180° befindet sich
Jetzt die Gangschaltung links und die Schaltung fiir die Fahri-
richtung rechts am Lenker.

1. Nachpriifen, ob
a} Schaitstange fiir die Gangschaltung auf Leerfauf,
b) Schaltstange fir die Fahrtrichtung auf vorwdris,

c} Schalthebel fir die Zapfwelle ausgeschaltet ist
{Schalthebel nach vorne gedriickt).

2. Motor starten (siehe Beschreibung).

. Handhebel fiir die Motorkupplung ziehen,
2. gder 3. Gang schalten (je nach Arbeitsbedingungen),
Mahwerk einschalten, also Schalthebel fir Ein- und Aus-
schaltung der Zapfwelle nach hinten ziehen (zum Bedis-
nungsmann hin).
Handhebellangsam loslassen und gleichzeitig Gas geben.
Dig Maschine fahrt vorwidnts und das Messer im Messer-
balken bewegt sich.

)

4. Nach Beendigung der Méharbeit oder bei Verstopfung auf
Leerlauf schalten. Hierbei bleibt die Maschine stehen und
das Messer [duft weiter. Messerbalken wird sauber
geschiittelt.

An Béschungen jeweils immer nur hangaufwirts wenden!
Achtung! Wenn wihrend des Mahens der Messerbalken
gereinigt werden muB, dann ist aus Sicherheitsgrinden
vorher der Motor stillzusetzen.

Besonders zu beachten:

Nach etwa V5-stlindiger Arbeit alle Schrauben und Muttern am
Mihwerk und Méhbalken nachziehen (besonders an der
Balkenbefestigung, am Messermitnehmer und am Mahwerk-
anschiuf).

Téglich, jeweils vor Arbeitsbeginn, ist mit einer Feltpresse in
den Schmiernippel im Kurbelstein Bio-Schmierfett einzupres-
sen und das Mahtriebwerk auf ausreichende Schmiermittel-
fillung zu kontrolfieren; gegebenenfalls FlieBfett nachfillent

Schmiermittelkontrolle in Arbeitssteliung des Mihwerkes
(OimeBstab herausschrauben, Schrigrmittelstand muf bis
zur zweiten Kerbe am Mefistab reichen).

Gleitende Teife am Mdhmesser eindlen (Bio-Schoierd).

Beendigung der Arbeit

Der Abbau der Maheinrichtung erfolgt in umgekehrter Rethen-
folge wie der Aufbau. Es ist jedoch zweckméBig, den Méh-
balkerr am Mdihwerk zu belassen um unnétige Montage-



arbeitan zu sparen. Ebenso kénnen die Kugelkdpfe (fir Mah-
werkhaube) montiert bleiben.

Der Mihbalken zéhit zu den am stirksten beanspruchten
Landwirtschattlichen Arbeitsgeréten. Es ist deshalb selbst-
verstindiich, daf er mit besonderer Sorgfalt gewartet und ein-
gestellt werden mus,

Es empfiehit sich, den Mahbalken nach jedem Gebrauch zu
reinigen. Der zwischen Messerkiingen und Balkenklingen
angesammefte Schmutz sollte grindiich entfernt werden.

Auswechseln des Mdhmessers

(bei Universal- bzw. Fingermé&hbalken)
a) Motor abstellen!

b) Messermitnehmer sarmt Grasverteiler abschrauben.

¢) Mihmesser seitiich herausschieben. (Nicht mit der Hand)
»Verletzungsgefahr®, sondern mit einem gesigneten
Gegenstand (z.B. mit einem Hammerstiel — Schutzhand-
schuhe anziehen).

Mahbalken reinigen und leicht eindlen.

Montage des neuen Mahmessers sinngeméf in umgekehrter
Reihenfolge.

Einstellung der Messerfihrung wie beschrieben vorriehmen.

Géngigkeit des neuen Messers (iberpriifen durch Drehen des
" Motors, mit dem Reversierstarter (zuvor Ziindkerzenstecker
abnehmen).

Einstellung der Messerfiihrung

(Finger-Mahbalken)

Im Laufe der Zeit 148t die Glite der Maharbeit infolge unglaich-

méBiger Abnutzung an den Messerfihrungen nach. Dieser

Mange! kann durch Nachstellen behoben werden.

Dieg geschieht wie folgt:

a) Masserbalken reinigen und eindlen (Bio-Schmierdl), damit
sich das Mdhmesser leicht bewegen 148t

b} Sechskantschraubean (3) der Messerhalter (4) I6sen.

¢) Je nach Abnutzung Ausgleichplatten zwischen Messer-
halter und Reibepiatte {2) entfernen.

d) Sechskantschrauben {3) soweit anziehen, dai3 sich die
Reibeplatte (2} gerade noch von Hand vorschieben I48t.
Darauf achten, daB die Reibeplatte gleichméBig gagen die
Flhrungsleiste des Médhmessers (5) gedriickt wird.

e} Sechskantschrauben (3) anziehen.
fi Vergang mit allen Messerhaltern (4) wiederholen.

g) Nach Beendigung dieser Arbeit Gangigkeit des Mih-
messers prifen. Es darf weder zu stramm gehen, noch darf
es sich durch Druck auf den Grasverteiler von den Finger-
platten abheben,

Schnitt durch einen Finger-Mahbalken

1 Batkarncken
2 Resibepiatte

3 Bechsxantschraube R - : L= -

Einstellung der Messerfihrung
(Universal-Méhbalken)

Sechskantschrauben (10) und Sechskantmutiern (11) etwas
{Gsen.

Mahmesser so hinschieben, daf es ca. 0.5 bis 2 mm lber die
Balkenklingen (untere Kiingen) tbersteht.

Messerhalter (4/13) und Flihrungsstiicke (5) wie untenstehand
dargestellt leicht an das Mahmesser andriicken.

Sechskantmuttern (6/11) gleichmaBig anziehen.

Das evtl. Spiel (x) wird durch nach rechts Drehen der 5:zi-
schrauben (10) beseitigt.

Nach der Einstellung ist die Leichtgdngigkeit des Mahmessers
durch Drehen des Motors mit dem Reversierstarter (zuvor
Zlindkerzenstecker abnehmen) zu prifen. Es darf nicht zu
stramm eingestelit sein.

Bei Mahbalken mit 4 bzw. 6 Messerhaltern erleichtert man
sich das Einstellen, indem man zuerst die dufleren und dann
die inneren Messerhalter montiert und einstelft.

Bei zu starkem Verschieil der Gleitfldche der Fihrungsstiicke
(&) sind diese um 180 Grad zu drehen und die rickseitige
Gleiiffiche als Anlage zu verwenden.

1 Balkenklinge
2 Messerklinge
3 Finrungsleisie (an Mahmesser angenietat;
4 Messerhalter

& Futrungsstick
6 Sechskantmutter
7 Stelschraube

wcF
8 Befestigungsschrauben filr Messarmitngnma
9 Messermminehmer (Hobbyaustiihrung gezeic=-at) |
18 Sielischrautie i
11 Sechskantmunter flr Befestigung der Messe~alter |
12 Mahmesser : N
13 Messerhaltar I 13
14 Balkenriicken

%’iﬁ*‘“
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Wartungs- und Einstellanleitung der
Schwinghebelmesserfithrungen
(Kommunal-Méhbalken)

Abschmieren des Schmiernippels (11} mit Bio-Schmierfett
nach jedern Méhen bzw. Sédubern des Méhbalkens durch Ab-
spritzen mit Wasser, mindestens jedoch alle 10 Stunden. Bei
neuen Schwinghebelfihrungen zusdtzlich einmal nach ca.
ginstiindigem Gebrauch abschmieren.

- Nach jedern Messerwechse! etwas Bio-Schmierfett auf die
Mitnehmerzapfen (4} des Mahmessers geben.

Solf die Anprefkraft der Schwinghebel vergréfient bzw. nach-
reguliert werden, so sind zuerst die 2 Befestigungsschrauben
(7) cler Lagerkérper etwas zu Idsen. Dann durch Betdtigung
der Stellschrauben (8) die richtige Anprefkraft von etwa 15 kp
einstellen und anschiieffend die 2 Befestigungsschrauben (7)
wieder fesiziehen.

Hierzu eine handelsiibliche Federwaage verwenden (AGRIA-
Nr. 604 78).

Nach jedern L 8sen der Schrauben (7) ist darauf zu achten, dafl
der Lagerkdrper (9) im rechten Winkel zum Balkenriicken (5)
steht und die Unterlegscheiben (6) ! vorhanden sind.

Es ist darauf zu achten, dall der Uberstand der Messer-
klingenspitzen gegentiber den Balkenklingen in Mittelsteliung
etwa 4 - 5§ mm betrégt.

Die Mitnehmerhliise (3} bzw. der Mitnehimerzapfen (4) ist zu
erneuern, wenn das Spiel zwischen diesen beiden Teilen
grafer als 2 mm ist, oder die Mitnehmerhlilse (3) den Zapfen-
trdger (2) beriihrt. ’

Beim Einbau neuer Spannhiilsen {10) ist darauf zu achten, dafi
die Schiitze jeweils nach aufien zeigen!

L-Smm

ESM | - Kommunalbalken mit auswechselbarem Untermesser

12413

13 ¥p Aroreyskight
é—]‘—\ Im;mgunm

a

A= Somn

7 Befestigungsschraube
8 Stellschraube

8 Lagerkdrper

10 Spannhlilse

11 Schmiernippel

1 Balkenklinge

2 Zapfenirdger

3 Mitnehmerhiilse
4 Mitnehmerzapfen
5 Balkenriicken

6 Unterlegscheiben

Y) Unterlegscheiben nicht bef Ausfithrung mit auswechselbarem Untermesser
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Pflege und Wartung
des Mahwerkes

Vor jedem Méhen Kurbelstein abschmieren (Bio-Schmierfett)
und Schmiermittelfiiiung im Mahtriebwerk kontrollieren (wie
unter ,Bescnders beachten” beschrieben).

In das Mahwerkgetriebe sind ca. 500 g GetriebeflieBfett gin-
gefullt.

Die Erneuerung dieses Feltes ist einmal jhrlich, zweck-
méBigerweise jeweils vor Beginn der neuen Méhsaison durch-
zufithren. Das alte Fett wird durch Spilen mit Petroleum oder
Dieseldi entternt. Die Uberholungsarbeit geschieht am besten
durch die zustandige AGRIA-Vertretung, wobei es ratsam ist,
auch gleich den Messerbalken mitzugeben. Damit haben Sie
dann die gréBtmagliche Sicherheit, wihrend der Mahsaison
gine gut funktionierende Maheinrichtung zu besitzen.

Alle Schrauben und Muttern sind hdufig auf festen Sitz zu
iiberpriifen und im Bedarfsfalle nachzuziehen. Nach jedem
Maihen ist der Méahbalken grindiich zu reinigen und alle
gleitenden Teile einzudlen (Bio-Schmierdl). Wird der Mah-
balken lingere Zeit nicht benutzt, so sollte er mit Bio-Korro-
sionsschutzd! eingespriht werden.

Wartungshinweis fiir Messermitnehmer
(AGRIA-Nr. 63220)
mit auswechselbaren Distanzplatten

L Kurbelstain

/ Spie
Oistanzplatteri-Teilesatz
- 3221

Das Spiel zwischen Kurbelstein und Massermitnehmer betrdgt
im Neuzustand maximal 0,3 mm.

Bei aufgetretenem Spiel von 0.5 mm mufl eine der beiden

Distanzplatten ersefzt werden.

Irm Wiederholungsfalie muB dies auf der Gegenseite vorge-
normmen werden.

Die Befestigungsschrauben (M & x 16) diirfen nicht nach innen
vorstehen.



Montage der Zwillingsbereifung, Radsterne und Greiferrdder

Fiir Mdharbeiten in extremen Hanglagen ist die Verwendung
von Zwillingsbereifung, Radsternen bzw. Greiferrédern zu
empfehien.

Art. 01901171
Triebrad 5.0 - 10 (Ackerprofil)

Art. 5518011

Ausgleichsnaben mit Wickelschutz
fohne Rider}

Der Anbau der Ausgleichsnaben an die Stufennabe der
Maschine erfolgt mit den Radbefestigungsschrauben, Aus-
fihrung B (Seite 21).

Die Ausgleichsnaben fir die Verwendung der Zwillings-
bereifung kommen von uns auf differentialartige Wirkung ein-
qestellt, zur Auslieferung.

Es besteht jedoch die Mdiglichkeit, dia Zwillingsrider
starr zu stellen.

Dies geschieht wie folgt:
~ Sicherungsring (1) und Anlaufscheibe (2) entfernen,

— das duflere Rad mit dem Radflansch ein wenig nach auflen
Ziehen und soweit verdrehen, bis die Mitnahme des Rad-
flansches zwischen die beiden Mitnahmebolzen der Rad-
flanschwelle zu stehen kommt,

— Rad wieder ganz auf die Radflanschwelle aufschieben und
Sicherungsring mit Anlaufscheibe wieder montieren.

Greiferrader
zum Anbau an Triebrédder 5.0 - 10 {Ackerprofil}

Bei der Verwendung der Greiferrdder missen die Triebrider
auf die Innenstufe der Stufennabe und Ventil nach auflen zei-
gend montiert sein, dann die Flansche an die Stufennaben mit
den Befestigungsschrauben montieren. Die Greiferrdder nun
auf die Sechskantzapfen aufstecken und milt der Knebel-
schraube festziehen. Es ist darauf zu achten, daB die Rad-
stege der Greiferridder in Fahrtrichtung zur Maschine Zeigen
(siehe Bild). )

zuz Greiferrad

Einfachbereifung 5.0 - 10
mit Radstern

Bei Verwendung des Radsterns {Art. 5517011}
hier den Radzwischenflansch (Arl. 5516011} montieren.

Art. 5517011

Art. 5516011
Radzwischenflansche Radsierne
Zwillingsbereifung
ohne Ausgleichnabe mit Radstern
[ Art. 0190111
%ﬁ Triebrider 5.0 - 10 (Ackerprofil)

At 5517071

Art. 5516011 Radsterne

Radzwischenfiansche

Art, 5517511



Empfohlene Schmiermittel

Fiir Motor und Getriebe verwenden Sia die vorgeschriebenen
Schmierstoffe (siehe Technische Angaben).

Bio-Schmiermittel und Bio-Korrosionsschutzmittel sind um-
weltschonend, weil sie biologisch schinelf abbaubar sind.

Bio-Schmierdl = AGRIA-Nr. 69034 (ca. 0.6 Lir.)und
Bio-Schmierfett = AGRIA-Nr. 69035 = PLANTOGEL 2N
(Patrone ca. 400 g}

. fur .offene” Schmisrstelfen bzw. Nippelschmierstelfen ver-
wenden (nach Angabern in der Betriebsanleitung).

Bio-Korrosionsschutzdl = AGRIA-Nr, 68036 (ca. 0,5Ltr)
fir Konservierung von Maschinen und Geraten verwenden
(nicht verwenden flir lackierte Auenverkleidungen). Kann mit
Pirsel oder Spriihgerit aufgetragen werden.

Mit dem Einsatz von Bio-Schimifermittel und Bio-Korrosions-
schutzdl handeln Sie Gkologisch richtig, schitzen die Um weit,
forcern die Gesunderhaltung von Menschen, Tieren und
Pfianzen.
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Betriebsstérungen und ihre Beseitigung

werkstatt, weiche iiber die erforderlichen Werkzeuge ver-

Stérungen an Maschine oder am Motor, weiche einen
groBeren Eingriff erforderlich machen, immer durch eine
AGRIA-Kundendienstistelle oder durch eine gute Fach-

fiigt, beheben lassen. Ein unsachgemiBer Eingriff kann
nur schaden.

Zwel- und Viertakt-Benzin-Motor
B Sonstige Motorstorungen

A Motor startet nicht
a) Kein Kraftstoffzulauf, weil

1.
2,
3
4.

Kein Kraftstoffim Tank

Kraftstoffhahn geschliossen oder verschmutzt
Kraftstoffleitung verstopft oder geknickt
Schwimmernadel klemmt

b) Kein ziindfihiges Gemisch, weil

1.
2.
3.
4.

5.

Wasser im Vergaser

Diisen verstopft -

Gemisch durch undichten Schwimimer tiberfettet
Starterklappe nicht geschlossen (fiir Kaltstart)oder nicht
gedffnet (fir Start bei warmem Motor)

Falschiuft durch losen Vergaser oder Ansaugleitung

¢) Keine Ziindung vorhanden, weil

o~ AW =

. Ziindkerze duBerlich na}

' Ziindkerze verdit, naB, Gberbriickt oder beschidigt
. Ziindkabel lose oder gerissen

. Motor-Stop-Schalter hat Kontakt

. KurzschiuB am Kabel fiir Motor-Stop-Schalter
 Unterbrecherkontakt verdit,.nal oder verschimart

. Zindspule fehlerhaft

. Kondensator beschidigt

d) Keine Kompression vorhanden, weil
1. Ventile zu wenig Spiel haban {nur Viertakt-Motor)

~ S k(oMo

. Yentile in den Ventilfiihrungen klemmen (nur Viertakt-Motor)
. Ventile undicht {nur Viertakt-Motor)

. Ventilfeder gebrochen (nur Viertakt-Motor)

. Zylinderkopf fose oder Dichtung beschédigt

. Kolbenringe beschédigt .

. Kolben und Zylinder zu stark ausgelaufor

a) Motor arbeitet unregelmaBig, weil

Ty —d

~N oA W

. Starterklappe geschlossen
. Vergaser iberiduft, weil der Schwimmernadelsitz verun-

reinigt, ausgeschiagen oder der Schwimmer uncichtist

. Reglergestinge klemmt

. Luftfitter verschmuizt ist

. Die Kompression zu gering ist (siehe unter A, Pun<i dj
. Zlindkabel lose oder beschidigt

. Unterbrecherkontakte verdit oder verschmort

b) Motor klingelt bei Vollgaslaufen unter Last, weil

1.
2.

3.

4.

Motor zuviel Frithziindung hat

Im Verbrennungsraum eine zu groBe Olkohieschicht
vorhanden ist

Ziindkerze nicht dem vorgeschriebenen Wérmewert
entspricht

Motor zu hei wird (siehe uniter B, Punkt d)

¢) Motor knalit oder patscht in den Vergaser, weil

1.
2
3
4.
5.
6.
7.

Motor zu wenig Kraftstoff erhalt

. Ziindkerze gliht, weil falscher Warmewert
. Motorfalsche Luft erhéit

Wasserim Vergaser
Ventile undicht (nur Viertakt-Motor]

 Ventilfedern lahm {nur Vieriakt-Motor)

Zindung verstellt

dj Motor wird zu heif3, weil

1,
2.
3.

Kuhilufteintritt oder Kihlrippen des viinders vs-schmutzt
Ziindunyg verstellt
Motor zu wenig Kraftstoff erhalt

Viertakt-Diesel-Motor

Storung

Motor hat zu wenig Kompression

Motor wird zu heif3

Auspuffraucht schwarz

Motor bleibt stehen und
hat zu wenig Leistung

Mdagliche Ursache

Ventilspiel nicht richtig
Ventil bleibt hdngen
Kolben und Zylinder verschiissen

Kiihiluftrmange!

Zuviel Schmierd! im Motor
Motor wird zu sehr belasteft

Belastung zu hoch
Einspritzdiise defekt
Ventilspiel zu gro3
Luftfittor verstopft

Kraftstoffzufluf nicht in Ordnung,
Kraftstoffbehilter leer

Kraftstoffitter verstopft
{feststelibar, wenn bei

Abhilfe

Ventilspiel richtigstellen
Ventil gangbar machen
Kolben und Zylinder austauschen

Kihliufteintritt und Kiiblripcen 2n
Zylinder sdubsrn
(Tank hierzu wegschwenker

B4 auf Normalstand bringen

Ursachen hierflr ergriinden
und abstellen

Belastung herabsetzen

kompl. Brennstoffdise auswechseln

Ventilspiel richtigstellen
Luftfilter reinigen

Kraftstoffilter wechseln
Kraftstoff einfiilien

abgeschraubter Kraftstoff-ZuftuBleitung
zur Einspritzpumpe kein Kraftstoff ausiduft)
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Einlegeblatt zum Einachser 3400 mit Lombardini-Diesel-Motor LI latY 998 503-A

Hack- und Fraseinribtung

Erforderliche Zusatzgeréte: ‘
1 Hack- und Fristriebwerk Art.-Nr. 3401 021

1 Hack- und Friseinrichtung 50, 65 und 80 em

Hinwels:Dia Hack- und Friseinrchtung 50 cm besteht aus:
Schutzhaube 50cmund 1 Paar Hackwerkzeuge 50/65 cnmit Spannanker.
Der Liefarzustand dieser Hackwerkzeuge ist aufl Hackbreite 65 cm mon-
tiert,

fiir 50 cm sind beidseitig jeweils die 2 duBeren Messer abzuschrauben.

Technische Angaben
Hack- und Frisgetriebe
Hackwellendrehzahi

Kegelrad-Winkelgetriebe
2568 min? .
bei Motordrehizahl 3600 mirr
Getriebedl: SAE 90 - API GL 5 z.B. BP Energear Hypo
(AGRIA-Nr. 609 25 = 1 Ltr. Dose)
Oleinfallmenge:  ca. 0,25 Ltr. :
Hackwerkzeug-Schiagkreis :  ¢340 mm
Anbau der Hack- und Friseinrichtung
Der Anbau der Hack-und Fraseinrichtung erfolgt wie auf
Seite 11 beschrieben ist.
Anbau der Hackwerlzeuge
A Schutzhandschuhe tragen!

» Hackwerkzeuge links und rechts auf die Hackwelle. stek-
ken, Spannanker (2} durchstecken und mit Sechskantmut-
ter (3) festschrauben. Beim Aufstecken darauf achten, daf3
die Messer A + B ca. 45" zusinander verdreht sind und die
Messerschneiden (8) in Drehrichtung zeigen.

50 ¢m Hackbreite:  nur jeweils 2 duf3ere Messer

mit Abkrépfung nur nach innen montiert!

65 cm Hackbreite: zusétzlich jeweils 2:Messer(C+ D)

mit Abkrépfung nach auf3en montiert! !
« Hack- und Fréstiefe einsteflen mittels dem verstellbaren
Tiefensporn (4, am Hacktriebwerk hinten unten).

-t fir sandigen Boden

Spornschar-Ende nach unten stelfen - vorderes Loch.

- It fiir leichten Boden und feine Kriimmelung

Spornschar waagerecht stellen. - mitileres Loch.

- I fiir schweren Boden und grobe Krimmelung

Spornschar-Ende nach oben stellen- hinteres Loch.

—5

3078-4

Anbau der Schutzhaube

» Schutzhaube (5) aufselzen, Befestigungsschraube (6)
einfitiren und Mutter (7) festziehen.

Auf richtige Lage der kugeligen Federringe achten!

» Die Schutzhaube an der Hau-
benstelistange (8) fir die Ar-
beitstiefe so einzustesllen, dal3 nur
der in das Erdreich eindringende
Teilder Arbeitsteile (Hackmesser)
unabgedeckt bleibt und anschlie-
Bend Sechskantmutter (9) fest-
Ziehen.

* Schaltstange (10) mit der Kugelpfanne auf den Schalthe-
bel-Kugelkopf (11) aufdriicken bis diese splrbar einrastet.
Abbau

Zum Abbau und Wiederanbau kann die Schutzhaube und
die Hackwerkzeuge am Hackiriebwerk montiert bleiben.

Hacken

« Starten des Motor wie unter *Inbetriebnahme" beschrie-
ben, zuvor Hacktriebschaltung auf "0 " (AUS) und VR-
Schaltung auf "0" (Leerfauf) schalten.
e Handhebel fir Kupplung anziehen:
« VR-Schaltstange auf “VORWARTS" schalten.
» Hackiriebschaltung auf “I" (EIN) schalten (Schaltstange
[10] nach hinten ziehen).
» Gewinschten Gang schalten:

1. Gang = feine Krimmelung - Saatbest

2. und 8. Gang = grobe Kriimmelung - Pflegearbeit
* Handhebel fir Kupplung langsam loslassen und gleichzei-
tig Gas geben.
Achtung: Maschine lduft vorwérts und die Hackwerkzeuge
drehen sich!

Zum Riickwértsfahren wie folgt vorgehen:

* Handhebel fiir Kupplung anziehen.

= Hacktriebwerk ausschalten (Schaltstange nach vorne schie-
ben).

» VR-Schaltung auf "Rickwdris* schalten, Handhebel fir
Kupplung langsam loslassen und gleichzeitig Gas geben.

Hinweis: Aufgrund der Rtickfahrschaltsperre kann mitange-
bautemn Hackwerk bei eingeschaltetermn Hacktrieb nicht der
Rickartsgang eingeschalfet werden - Hackirieb vor dem
einfegen des Rickwértsganges ausschalten.

Beiallen Arbeiten an den Hackwerkzeugen ist der

Motor abzustellen und der Ziindkerzenstecker
abzuziehen.
Das Reinigen soll mdglichst nicht mit der Hand , son-
dern mit einem geeigneten Gegenstand erfolgen.
Schutzhandschuhe tragen! Nach Reinigung der Hack-
werkzeuge, nach Reparaturen oder Umriistungenist die
Schutzhaube unverziiglich wieder anzubauen und in
Schutzstellung zu bringen.

AGRIA-WERKE GmbH « D-74215 Mdckmihl/Wiirttemberg = Telefon (06298) 33-0 » Telefax {06298) 39 111 3




Einlegeblatt zum Einachser 3400 mit Lombardini-Diesel-Motor 998 503-A

Pflege und Wartung:
Hack- und FraBtriebwerk

Getriebedlstand -Kontrolle éfters vornehmen min. alle
50 Betriebsstunde bzw. jéhrlich, dementsprechend was
zuerst ereicht wird.

« Die Kontrolle erfolgt in der Weise, daB das Hacktriebwerk
-Waagerecht gestellt wird und der Olspiegel nach Entfernen
der VerschluBschraube (1} in der Offnung zu sehen ist, ggf.
Getriebedl nachfillen.

TN, wa- Oistand

-
3135

Getriebedl-Wechsel erstmals nach 50 Betriebsstunden,
dann jeweils nach 200 Betriebsstunden durchfihren.
Oleinfilimenge ca. 0,25 Ltr,

Olqualitat siehe *“Technische Angaben”.

Getriebedl-Einfilll, -Kontroll und AblaBschraube (1).

Hackwerkzeuge und Hacksporn nach Beendigung der
Hack- und Fréasarbeit mit Wasser abspritzen und mit Bio-
Korrosionsschutzmitiel einsprahen.

Schutzhaube ebenfalls griindlich reinigen und die Lackie-
rung ausbessern.

jelteren Angaben der Betriebsanleitung 998 021-B sind unveréndert

4 AGRIA-WERKE GmbH _+ D-74215 Méckmihi/Wiirttemberg _» Telefon (06298) 39-0 « Telefax (06298) 39 111




Gefahrenhinweis

Fahren mit dem Anhanger

Das Fahren mit dem Anhénger erfordert groie Aufmerksamkeit, um
Kontroliverlust und Vedelzungsgefahr aufgrund einsaitiger Wirkung auf die Zug-
maschine vorzubeugen.

Die Gefahr nimmt mit zunehmender Geschwindigkeit, in Kurven und beim berg-
auifbergab fahren Gberproportional zu.

Beim riickwdris fahren erhdhi sich diese Gelahr zusétziich noch durch die un-
terschiedliche Ausrichlung von Gesichisteld und Kéiper sowie die veréinderten
Lenkkréfte und Lenkreaktioneats.

Generell und besonders beim ruckwdrts fahren ist folgendes zu beachlen:

Q 1. Auf Hindernisse, besonders Bodenhindernisse achien!

2. Nur 50 schnell fahren, dass man jederzeit rechtzeitig vor ei-
ner méglichen Gefahr anhalten kann.

3. Rickwdrts nurim 1. u. 2. Gang fahren!
In Kurven sowie bergauf/bergab Geschwindigkeit anpassen.

b

5. Nur mit der Anhdngerbremse abbremsan.

Bodenarhdhungen, -vertiefungen, Steine usw. verursachen ainen piotzlichen
Stof} und fenken die Zugmaschine einseifig und in verlikaler Richiung ab.
JOurch grofe Lenkeinschidge, verstédrk! durch einseitige Stofle, kann die
Zugmaschine komplett ausfanken und hinten etwas nach unten kippen,
inn Kurven und bei Fahrten quer zum Hang treten zusdtziich Seitenkréifte
auf, die den Sediener vom Sitz dricken wallen.

Sei hohen Geschwindigkeiten. beim Transport von Ladung, in Kurven und/
oder beim bergauf/bergab fahren werden. diese Effekta und die Folgen noch
verstarkl.

Es bestehl die Gelahr, dass der Bediener die Kontrolle Gber das Fahrzeuy
veriiert und durch den Lenkholm vartetzt oder vom Silz geschleudert wird.
Dadurch kann Sachschaden entstehen, in der Néhe sich authaliende Pearso-
nen oder der Bediener selbst vom Fahrzeuy verieizt werden.

Standiges Achten auf Bodenhindernisse ist erforderlich, méglichst vor-
her aus dem Weg rdumen bzw. langsam und kontrolfiert passieren. Még-
liche Gefahren sich stindig vor Augen halten. Hindernjsse, Kurven, Stei-
gungen uitd Gefdllestrecken langsam passieren.

Geschwindigkeit den Geldnde- und Witterungsverhilinissen anpassen.
Abgestelites Gefihrt am Hang gegen Wegrollen sichern.

Der Benuizer hat sich so anzuordnen, dass er in Gefahrenfall nicht vom
Lenker erfasst oder verletzt wird, in Kurven niciit vom Sitz geschleudert
wird und die Lenkkréfte stindig kontroilieren kann.

Lenkeinschlag den Einsatzbedingungen entsprechend so wdahlen, dass
die Seitenirifte vom Bediener stets kontrolliert werden kénnen.

Nicht mit hoher Geschwindigkeit auf Hindernisse zufahren!

Im Gefahrenfall sofort anhaften (Kupplung ziehen und iiber Ankiinger
abbremsen, ggf. Motor abstellen}!
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